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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pricin letecké nehody
kluzaku Cirrus, poznavaci znacky OK-9254

na kruhovém objezdu na silnici €islo 47
u Hranic na Moravé dne 8. kvétna 2019
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cerven 2020

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez uréovani viny &i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpec€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pFicin letecké nehody €iincidentu a nem(ize
byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Nad urovni zemé

Letecky lékar

Certifikat uvolnéni do provozu

Zakladna oblagnosti

Cirrus

Cumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav

Prakaz pilota kluzaku

Skoro jasno

Globalni polohovy systém

Stopa (mérova jednotka—0,3048 m)

Integrovany zachranny systém

Uzel (jednotka rychlosti-1,852 km-h1)

Vnitrostatni letisté Hranice

Nad hladinou mofe

Zadny

Osvédceni letové zpUsobilosti

Atmosféricky tlak (redukovany na stfedni hladinu mofe podle
podminek standardni atmosféry, pouZivany pro nastaveni tlakové
stupnice vyskoméru k zobrazeni nadmofiské vysky)
Zachranné a koordina¢ni stfedisko

Vzletova a pfistavaci draha

Polojasno

Stupen

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro zjistovani pficin leteckych nehod
Dioptrické bryle

Vojensky ustav soudniho |ékaFstvi
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A) Uvod
Provozovatel: fyzickad osoba
Vyrobce letadla: Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH, Kirchheim/Teck, Germany
Typ letadla: Cirrus
Poznavaci znacka: OK-9254
Misto udalosti: kruhovy objezd na silnici €. 47 u Hranic na Moravé
Datum a Cas udalosti: 8. kvétna 2019 v 11:10 (vSechny Casy jsou v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 8. kvétna 2019 obdrzel UZPLN od RCC a Policie CR oznameni o letecké nehodé
kluzaku na kruhovém objezdu na silnici Cislo 47 u Hranic na Moravé. Pilot proved! vzlet
aerovlekem z vefejného vnitrostatniho letisté Hranice (LKHN). Po cca 6minutovém
neuspésném hledani vzestupnych proudll, v prostoru C&tvrté zatacky ve vzdalenosti
cca 700m od letisté LKHN, pfi druhém okruhu nad kruhovym objezdem, v malé rychlosti
a velkych naklonech presel kluzak do vyvrtky a zfitil se na kruhovy objezd na silnici Cislo 47
u Hranic na Moravé. Kluzak byl zni€en dopadem na zem. Pilot pfi letecké nehodé utrpél
zranéni, kterym na misté podilehl.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Pfedseda komise: Pavel Mracek
Clen komise: Ing. Stanislav Petrzelka
doc. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., VUSL Praha

Zavérecnou zpravu vydal:
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Dne X. 6. 2020

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni
PrFilohy
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1.1 Prubéh letu

1.1.1  Udaje vztazené ke kritickému letu

Kriticky let kluzaku byl prvnim letem pilota po zimni pfestavce, ktera byla dle zapisniku letu
témé&r 8 mésicu. Uselem prvniho letu bylo obnoveni pilotnich navyk pfi sluneéném jarnim
pocasi, které nabizelo prvni jarni termiku. Prubéh celého pribéhu letu byl zaznamenan GPS
zapisovacem letovych dat ERIXX (vyrobni €islo 04N) umisténym na palubé havarovaného
kluzaku. Kriticka faze letu bezprostfedné pred LN byla pozorovana oCitym svédkem, ktery
soucCasné proved| jeji kamerovy zaznam béhem jizdy z osobniho vozu. Sekvence snimku
kamerového zaznamu, spolecné s letovymi daty GPS zapisovaCe doplnéné o vypovédi
svédkl umoznily vytvofrit celkovy obraz kritické faze letu kluzaku. Ze sekvence kamerového
zaznamu z poslednich cca 45 vtefin letu a vySkového profilu letu, zaznamenaného letovym
zapisovacem ERIXX, je doloZzené vyhledavani vzestupnych vzdusnych proudl v konfiguraci
s vysunutym podvozkem. Pilot krouZil ve vzdalenosti cca 700 m na ose pfiblizeni k letisti ve
vySce cca 100m nad kruhovym objezdem. Béhem provadéni zatacek s velkym uhlem
naklonu v malé vySce doslo k vysunuti aerodynamickych brzd z neznamych pficin coz vedlo
k naslednému pfechodu kluzaku do vyvrtky.

1.1.2 Okolnosti pfedchazejici udalosti

Svédek vypovédél: ,Dne 8.5.2019 jsme se rozhodli, Ze si pldjdeme zalétat s vétroni. Pocasi
se zdalo dobré, foukal jizni vitr, mame severné od letisté svahy, na kterych plachtime.
(jméno pilota) startoval v nasi skupince jako prvni. Stal jsem u jeho letadla a pomahal jsem
mu v pripravé na start. Sedél v kabiné, pripoutal se, a najednou mi fika, Ze zapomnél padak,
ptam se a kde ho mas? No je v hangaru ve skrini. Vystoupil z letadla a Sel pro néj. Vlekarka
predjela pred kluzak, kolega zapnul lano, stal jsem hned vedle, kolega ho drzel za kridlo.
(jméno pilota) vysunul brzdy pro snadnéjsi vzlet pfi bo¢nim vétru, kolega mu poplacanim po
kfidle dal najevo, Ze brzdy jsou venku, odkyval hlavou, Ze je to umysiné a proved| vzlet.
Viypnuti bylo severné od letisté, vySka vypnuti byla asi 250-300 metri nad zemi. Kolega
fikal, Ze se vypnul zbytecné nizko. (jméno pilota) jsem si vSimnul po nékolika minutach,
prostor severné od letisté, od plochy letisté byl jen asi 700 metrt daleko, vySku odhaduji na
100 metr(i nad zemi. Rekl jsem hlasité ,se snazi spadnout do vyvrtky...“ krouZil opravdu
nizko. Dal jsem se par vterin vénoval pfipravé startu kluzaku SF27, odhaduji po 20 vtefinach
Jjsem se podival nahoru a vidim vétron padat v pravidelné vyvrtce k zemi. Prava rotace, dve
otoCky, stabilni, bez naznaku vybirani. Naraz do zemé jsem nevidél. V té dobé byla jeho
poloha vice vychodné.”

1.1.3 Popis kritického letu

Pribéh kritického letu byl zaznamenan GPS letovym zapisovatem ERIXX (vyrobni &islo
04N) umisténym na palubé havarovaného kluzaku, natoCen svédkem kamerou umisténou
v osobnim voze, fotograficky zachycen pfi kritické fazi letu, odvozen z vypovédi svédka,
ohledanim mista letecké nehody a trosek a na zakladé odborného ohledani trosek kluzaku
na specializovaném pracovisti UZPLN.
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Obr. 1 - Trasa letu zaznamenana GPS letovym zapisovacem ERIXX

Obr. 2 - Vysunuty podvozek v ¢ase 11:08:52 cca 45" pfed dopadem

7119 CZ-19-0285
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Z fotografii poslednich cca 45 vtefin letu je patrné vyhledavani vzestupnych vzdusnych
proudl s vysunutym podvozkem.

Ze zaznamu vySkového profilu letu, zaznamenaného GPS letovym zapisovacem ERIXX, je
zaznamenané krouzeni v kritické fazi letu ve vySce 100 a méné metrl. Pfed vstupem do
vyvrtky doSlo k vysunuti vzdusnych brzd z nezndmych pficin.

Svédek k pribéhu letecké nehody uvedl: ,Asi za dvé minuty po pristani vleéné jsem uvidél
kluzak (OK-9254). Byl vpravo od osy drahy 23. Mohl se nachazet nad silnici, ktera vede do
Hranic. Kluzak mirné zatocil vpravo a nasledné pfesel do padu (vyvrtky). Kluzak udélal asi
1,5 — 2 oto¢ky a Zzfitil se na kruhovy objezd. Byl to prudky a tvrdy naraz.“

Obr. 3 - Pfed pfechodem kluzaku do vyvrtky v ¢ase 11:10:31 cca 5" pfed dopadem

8/19 CZ-19-0285
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Vysunuté aerodynamické brzdy

Obr. 4 - Pfechod kluzaku do vyvrtky s vysunutymi vzdusnymi brzdami
v ase 11:10:32 cca 4" pfed dopadem
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Obr. 5 - Kluzdk na misté dopadu v prostoru kruhového objezdu.

Obr. 6 - Kriticka faze letu pfi vstupu do vyvrtky zaznamenana GPS letovym zapisovatem ERIXX.
1.2 Zranéni osob

Tab. 1 - Zranéni zu¢astnénych osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 PoSkozeni letadla
Kluzak byl dopadem na zem zcela zni¢en. PoSkozeni je patrné z obr. 8-10.

Kabina kluzaku i s vnitfnim vybavenim byla dopadem zdeformovana a prekryt kabiny byl
roztfistén. Ocasni plochy byly silou dopadu odlomeny. Leva polovina kfidla byla pfelomena
cca ve tretiné délky, prava méla po narazu prasklou nabéznou hranu v délce cca 2 m.
Narazem byly poSkozeny zavésy kfidel. Vzdusné brzdy byly ve vysunuté poloze a funkéni.

Obr. 7 - Trosky kluzaku na mist& dopadu (pohled z boku)

10/19 Cz-19-0285
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Obr. 9 - Trosky kluzaku na misté dopadu (b:)hled na pristrojovy panel)
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1.4 Ostatni Skody
Padem kluzaku nevznikly zadné dalSi Skody.
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15 Informace o osobach

1.5.1 Pilot
Osobni udaje:
e muz, vék 41 let,
e drzitel prikazu zpusobilosti pilota CZ/FCL/SPL vydaného v roce 2008, s potvrzenou

platnosti do 31.12.2019,
e platné osvéd&eni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy do 2. srpna 2020, s omezenim VDL.

Letecké zkuSenosti:

Teoreticky a prakticky vycvik zahajil v roce 2008. Dne 6. fijna 2008 jej uspésné ukoncil. Na
kluzaku Cirrus OK- 9254 od roku 2016 vykonal 28 letll a nalétal 110 h 15 min. V roce 2019
se jednalo o jeho prvni let. Nepodafilo se dohledat Zapisnik letd pilota a tim jeho celkovy
nalet. Nepodafilo se dohledat provedeni letu s instruktorem.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 VSeobecné informace

Letadlo Cirrus je jednomistny, samonosny, stfedoploSny, celolaminatovy kluzak o rozpéti
17,74 m. Je urCeny pro sportovni vykonné |étani. Palubni pfistroje pro kontrolu letu jsou
analogové.

Typ: Cirrus

Vyrobce" Schempp-Hirth  Flugzeugbau = GmbH,
Kirchheim/Teck, Germany

Rok vyroby: 1968

Vyrobni Cislo: 17

Celkovy nalet kluzaku:

OsvédcCeni kontroly letové zpusobilosti:

Zakonné pojisténi:

3183 h 39 min (k 14. fijnu 2018)
platné (platnost do 19. listopadu 2019)
platné (platnost do 19. ledna 2020)

1.6.2 Provoz letadla

Jednomistny kluzak byl provozovan soukromym majitelem/provozovatelem za ucelem
sportovniho a rekreaéniho létani. Byl uveden do provozu a zapsan do rejstfiku CAA CR
dne 20. unora 2016 a 30. bfezna 2016 mu bylo vydano OsvédcZeni letové zpusobilosti
Cislo 5071. Posledni ro¢ni prohlidka byla provedena dne 8.-12. fijna 2018 se zavérem:
.Kluzak schopen provozu*.

2. listopadu 2018 byla provedena uplna kontrola letové zpUsobilosti kluzaku a bylo vydano
ARC ¢€.5071/2.

1.7 Meteorologicka situace

VSeobecné informace o pocasi

12 /19 CZ-19-0285
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Prizemni vitr:

VySkovy vitr:
Dohlednost:
Stav pocasi:

Oblacénost:
Turbulence:

Namraza:
Tlak QNH:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Pfedni strana tlakové nize nad Britskymi ostrovy s pfrilivem
teplého vzduchu od jihu.

110-200 st. 5-14 kt, na Moravé az 18 kt, misty narazovity
22-32 kt, na Moravé ojedinéle az 32-40 kt,

2000 ft MSL 160/12-22 kt, 5000 ft MSL 180/18-32 kt,

nad 10 km,

skoro jasno az polojasno, vyvoj konvekéni oblacnosti typu Cu
prevazné do hladiny 080-090,

FEW/SCT, Ci, Cu, nejnizsi vrstva FEW/SCT Cu BASE 045-065,
TOP Cu 080-100,

slaba az mirna,

NIL

1 013-1 015 hPa, mirny az silny pokles.

1.7.1  Vypis ze zprav SYNOP z nejbliz§ich meteorologickych stanic CHMU

Vypis ze zprav. SYNOP z nejblizSich profesionalnich meteorologickych stanic
CHMU - Cervena u Libave (CER), MosSnov (LMT) a HoleSov (HOL) ze dne 8. 5. 2019.

MS N VITR DOHL. STAV OBLACNOST TEPL. R.BOD MAX
MPS(!) M/KM POCASI M()AGL ST.C ST.CM

HODINA: 11:00 UTC

CER 4 170 6 50km 3 CU 1320 10.7 -1.9 12

LMT 5 180 4 30km 2 CU 1500 15.5 1.2

HOL 4 160 8 50km 3 CU 1500 14.9 1.6 13

MS = stanice, N = celkové pokryti oblac., MAX = naraz vétru v pribéhu, A = auto stanice

08.05.2019 11:00 UT

Obr. 10 - Radarovy a satelitni snimek (kfizkem je oznac¢ena poloha LKHN)

V prostoru letisté Hranice (LKHN) dne 8. 5. 2019 v 11:00 UTC pfevladalo polojasné pocasi

v v

10 km (cca 40 km). Teplota vzduchu v uvedeném obdobi dosahovala kolem 15 °C a relativni
vlhkost vzduchu pravdépodobné 40 %. Vitr foukal pfevazné jizni, ze smért 160 az 200
stupiill o rychlosti 8 az 14 kt, pfechodné narazovity s max. kolem 25 kt. VySkovy vitr do
hladiny 5000 ft MSL byl pfevazné jiznich sméru o rychlosti cca 20 az 25 kt.

13/19 Cz-19-0285
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Teplotni zvrstveni bylo labilni ve spodni vrstvé troposféry, na Moravé spojené s oblacnou
konvekci projevujici se vyvojem oblaénosti typu Cu. Vyskytla se slaba az mirna turbulence
v pfizemni vrstveé.
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1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisSti

Vefejné vnitrostatni letisté LKHN, travnata RWY 05/23 o rozmérech 735x150 m, nadmofrska
vySka 243 m, nadmorska vyska okruhu 545 m.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

Kluzak byl vybaven GPS letovym zapisovacem ERIXX, vyrobni Cislo 04N, ktery zaznamenal
Cas startu kluzaku v 11:04:32 a dopad v 11:10:32. V kritické fazi letu pfed vysunutim
aerodynamickych brzd, pilot krouZil bez ztraty vysSky v prostoru 4. zatacky a pokusil se
ustfedit slabé termické proudéni.

IMY ERIXX

GLIDING

IGC Flight Recorder
~ver:1.2  SN: 04N
Input voltage: 6 - 16V DC

www.imi-gliding com

C€ Mmi;”m

Obr. 11 - Letovy zapisova¢ ERIXX z havarovaného kluzaku
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Obr. 12 - Vyskovy profil kritického letu zaznamenaného GPS letovym zapisovafem ERIXX

1.12  Popis mista nehody a trosek

Mistem letecké nehody byl kruhovy objezd na silnici €. 47 u Hranic na Moravé vzdaleny cca
700 metrd severovychodné od LKHN. (49°33°09"N; 17°42°55"E; nadmorska vySka 243m).

/L

Obr. 13 - Celkovy pohled na misto letecké nehody
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Obr. 14 - Poloha letecké nehody vzhledem k letisti LKHN

1.13 Lékarské a patologické nalezy
1.13.1 Zavéry soudné-lékarské expertizy k Setfeni smrtelné letecké nehody

v

Smrt nastala vyhradné z urazové pri€iny, v pfimé pfi¢inné souvislosti s uvedenou leteckou
nehodou.

PFi pitvé téla zemrelého zjisténo predevsim poranéni hrudniku a nitrohrudnich organa, dale
zlomeniny bederni patefe a panve a otevfena, tfistiva, nepronikajici zlomenina €elni kosti
nad pravou ocnici.

Mechanismus vzniku Urazovych zmén Ize dobfe vysvétlit pribéhem predmétné udalosti,
tedy narazem téla pilota (jméno pilota), pfipoutaného v pilotni sedacce poutacimi pasy
(vyplyva z povrchnich poranéni), s vektorem zranujicich sil pfedevsim zespodu a zpfedu,
bez stranoveé rozdilnosti.

Pfi pitvé pilota (jméno pilota) byly zjistény chorobné zmény, konkrétné nezhoubny, ale
rozsahly nador podvésku mozkového (hypofyzy), grade llI-IV. Tento nador mohl tlacit na
spodni plochu mozku, kdy byvaji pozorovany rozlicné déletrvajici potize, pfedevsim bolesti
hlavy, nechutenstvi, zvraceni, kognitivni a psychické poruchy, mozné poruchy zraku (typické
jsou vypadky zorného pole apod). Vzhledem k moznosti hypo nebo hyperfunkce tohoto
endokrinniho organu mohou byt pfitomny rozli¢né projevy, v daném pfipadé byl vSak nador
hormonalné neaktivni.

Svédecky pro UZPLN byly popsany kolegy (jméno pilota) z letist&¢ Hranice zmény
zdravotniho stavu (jméno pilota) v posledni dobé, které mély moznost zaznamenat. Jeden
svédek popisuje, ze pozoroval béhem poslednich mésict u poskozeného (jméno pilota)
stavy nevolnosti, s nutnosti odpocinku, bolesti hlavy, Zaludeéni nevolnosti, zhorSené
soustfedéni, délal udajné opakované chyby. Na zhorSeni zraku si nestézoval. V poslednich
dnech se mu zdal pobledly, jakoby otekly. Pfed kritickym letem zapomnél padak, vzpomnél
si na to po pfipoutani, doSel si poté pro né&j. Po aerovleku se udajné pilot vypnul v nizsi
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vySce, krouZil nizko nad terénem. Nasledné vidél 2 pravidelné pravotoCivé vyvrtky, bez
naznaku vybirani.

=
N
=
=
Z

Dle vypovédi manzelky pilota si (jméno pilota) stéZzoval jen obCas na nevyrazné bolesti
hlavy, v posledni dobé& se mu mirné zhorSoval zrak. Lékare pro né&jaké pfipadné zdravotni
obtiZze nevyhledal.

Toxikologickym vySetfenim nebyl v téle (jméno pilota) zjistén alkohol ani jiné toxikologicky
vyznamneé, pro let zakazané latky, v€etné latek navykovych.

Zaveér — pfi komplexni soudné lékaiské expertize byly zjistény nékteré skutecnosti, které
zavdavaji podezieni na zménu zdravotniho stavu, ktera se mohla podilet na vzniku Ci
pribéhu havarijni situace, napf. chyby v pilotovani kluzaku. Zdravotni zpusobilost mél v§ak
pilot platnou. Leteckého, praktického ani jiného odborného Iékafe s obtizemi, které zifejmé
mél, nevyhledal.

1.14  PoZzér

NIL

1.15 Patrani a zadchrana

Vzhledem k velmi frekventovanému mistu leteckou nehodu oznamilo vice svédkul na linku
155. Vyprostovani a zachranné prace provedli svédkové a slozky IZS. Pilot byl po nehodé
odborné resuscitovan, ale nasledkim zranéni podlehl.

1.16 Testy avyzkum

NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Kluzak byl vlastnén a provozovan fyzickou osobou za ucelem sportovniho a rekreacniho
létani.

1.18 Doplikové informace

NIL

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pficin

Pfi odborném zjisStovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu s predpisem
L 13.

2 Rozbory

Zasadni skuteCnosti sméfujici k urCeni pfiCiny letecké nehody vyplynuly z informaci
vypoveédi svédku, zaznamu letu z GPS zafizeni, fotografickych a video zaznamul a ze
Zavéru soudné-lékarské expertizy.

2.1 Vznik kritické situace

Pilot v blizkosti letisté LKHN s vysunutym podvozkem v malé vySce (cca 100 m) na nizké
rychlosti blizké rychlosti padoveé (63 km/h) vyhledaval stoupavé proudy a krouZil ve velkych
naklonech. Pfi druhém okruhu pfi rychlosti cca 65 km/h a ve velkém naklonu doslo k vysunuti
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vzdusnych brzd z nezjisténych pficin. Letoun v ten okamzik pfeSel do pravé vyvrtky a po
1,5-2 otackach dopadl do prostoru kruhového objezdu na silnici €. 47 u Hranic na Moravé
vzdaleny cca 700 metru severovychodné od prahu drahy LKHN.
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2.2 Vliv povétrnostnich podminek
Pocasi pravdépodobné nemélo vliv na vznik a pribéh letecké nehody.

3 Zavéry

3.1 Zavéry komise

3.1.1 Pilot

e mél platny pilotni prikaz,

e mél platné Osvédceni zdravotni zpUsobilosti,

e nebyl v pribéhu letu pod vlivem pro let zakazanych latek,

e pred letem si zapomnél padak,

e podvozek mél pravdépodobné po celou dobu letu vysunuty,

e pravdépodobné nemél zajisténé ovladani vzdusnych brzd,

e podcenil kombinaci faktord malé vySky, nizké rychlosti a velkych naklond b&éhem
ustfedovani termického stoupani v kombinaci s letem s vysunutym podvozkem a
vysunutim vzdusnych brzd v kriticky okamzik,

e nezaznamenal indikace zhorSeni zdravotniho stavu a nevyhledal |ékare,

e nepodarilo se dohledat Zapisnik letl pilota a tim jeho celkovy nalet,

e nepodairilo se dohledat provedeni letu s instruktorem.

3.1.2 Kluzak
e mél platné Osvédceni letové zpusobilosti,
e mél platné zakonné pojisténi,
e byl zni€en pusobenim sil pfi narazu.
3.2 Pri€iny
PFicinou letecké nehody bylo vyhledavani vzestupnych vzdusnych proudl v malé vysce, pfi

rychlostech blizkych rychlosti padové, v kombinaci s velkymi naklony s vysunutym
podvozkem a vysunutim vzdusnych brzd v kriticky okamzik.

Vnimani celkové situace bylo velmi pravdépodobné ovlivnéno aktualnim zdravotnim
stavem.

Pavel Mracek
pfedseda komise
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4 Bezpecnostni doporucéeni
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S ohledem na prabéh letecké nehody UZPLN bezpe&nostni doporuéeni nevydava.

V Praze dne 22. 8ervna 2020

Ing. Pavel STRUBL
feditel

5 Prilohy

CD s fotografiemi

Zaveéry soudné -lékafské zpravy
English Summary
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Rozdélovnik

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Pof.C. | Nazev organizace Odeslano
1. | UZPLN
2. MD - OCL Datovéa schranka
3. UcCL Datovéa schranka
4. | PCR Datova schranka
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