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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny €i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Pouzité zkratky
AGL Nad urovni zemského povrchu
AKS Automatizovana klimatologicka stanice
CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav
LN Letecka nehoda
MPK Motorovy padakovy kluzak
NE Severovychod
NIL Zadny
PCR Policie Ceské republiky
PK Padakovy kluzak
RZS Rychla zachranna sluzba
SLZ Sportovné létajici zafizeni
SYNOP Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice
TP Technicky prikaz
uTC Svétovy koordinovany ¢as
UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
VNL Korekce poruchy vidéni do blizka
Pouzité jednotky
ft Feet (stopa — jednotka délky - 0,3048 m)
hPa Hectopascal (jednotka tlaku)
kt Knot (uzel — jednotka rychlosti - 1,852 km-h")
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A) Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce letadla: NIRVANA SYSTEMS s.r.o.

Typ letadla: Elektric 125

Poznavaci znacka: OK-JGB 64

Misto udalosti: vinice u rozhledny Na Podluzi, obec Novy Poddvorov

Datum a ¢as udalosti: 21. 4. 2019, cca 16:45 — 16:55, (Casy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 21. 4. 2019 obdrzel UZPLN oznéameni o letecké nehodé motorového padakového
kluzaku na vinici u obce Novy Poddvorov. Pilot naplanoval provedeni letu s umyslem
rozptylit popel zesnulé pfitelkyné nad vinici. Odstartoval k letu z nedaleké polni cesty
spojujici Novy Poddvorov a vinici s rozhlednou Na Podluzi. Pfilet k vinici proved| severné
rozhledny levym okruhem se zatackou proti vétru. Pfi manévru na malé vySce nad vinici
pilot ztratil kontrolu nad MPK a dopadl do vinice. Pfi pfevozu do nemocnice vaznym
zranénim podlehl.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Prfedseda komise: Ing. Stanislav PETRZELKA

Clenové komise: Ing. Miroslav HUML, LAA CR )
doc. MUDr. Milo§ SOKOL PhD., VUSL Praha

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 18. 12. 2020

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1 Faktické informace

2 Rozbory

3 Zaveéry

4 Bezpecnostni doporuceni
5 Prilohy
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1 Faktické informace

1.1 Planovani a provedeni letu

1.1.1  Vypovéd svédkyné €. 1 k udalostem pfedchazejicim planovani a provedeni letu

Svédkyné byla osobou blizkou pilota pfedmétného letu. Vztah pilota k lIétani s motorovym
padakovym kluzakem popsala jako velmi pozitivni. Pilot svédkyni o |étani Casto vypravél.
V unoru roku 2019 zesnula matka svédkyné, ktera byla Zivotni druzkou pilota (dale jen
.druzka“). Posledni pfani druzky bylo rozptylit jeji popel u kostela sv. Markéty Antiochijské
u Kopc€an na Slovensku. Pilot chtél spinit pfani své druzky, a proto naplanoval provedeni
letu s rozptylem popela. Svédkyné se vyjadfila, ze okoli vinice s rozhlednou bylo druhé
oblibené misto pilota a jeho druzky, a proto se rozhodl| provést let s rozptylem popela i nad
touto vinici. ZpUsob provedeni letu pilot se svédkyni mnohokrat rozebirali. Priblizné tfi
mésice pilot promyslel zpusob, jak dopravit popel a rozptylit ho nad zminénym kostelem
a vinici.

Svédkyné k okolnostem prfedchazejici planovanému letu uvedla: ,Navstévovala jsem ho
pomérné &asto. Casem mi sdélil, co plénuje. Napad se mi na jednu stranu zamlouval,
protoZze by byl opravdu tak, jak by se to matce libilo. Sama méla létani rada, v mladi
navstévovala letecky oddil a skakala s padakem. Na druhou stranu mi to prislo jako zbytecny
risk, na coZ jsem (jméno pilota) upozornila, Ze je sice moc hezké, jak se snazi matéinu
poslednimu prani vyhovét, ale zaroveri mam tak trochu strach, Ze se neco stane, a jestli by
nebylo mozné z celé akce vynechat ten let. Pilot pIné chapal mé obavy, ale vse mi vysveétlil
a postupné ,doladoval” detaily celé akce. Dala jsem na jeho nazor, protoZze uz mél s létanim
bohaté zkuSenosti a védél o této problematice daleko vic, nez ja. PoZiti alkoholu pfed letem
bych zcela vyloucila. Pilot vytvofil tubus, ktery pouZil k pfepravé popela zesnulé.
K pfepravnimu tubusu svédkyné uvedla: ,Byl jednokomorovy, z jedné strany byl uzavieny
lepici paskou a druha strana ziejmé obsahovala jakousi ,zatku®, diky niz mélo dojit
k vysypani popela. Mél zde byt vyuZzit ,one hand” systém, diky némuz bylo stale mozné drzet
jednu ridici Sridru padaku. Vybavila jsem si jeSté informaci, Ze pilot jiz s touto situaci
zkuSenost mél. Na néjaké vojenské akci (asi) z podobného tubusu vysypal sladkosti
pfihlizejicim détem, takZe nedélal nic nového. Drzel se stejného scénafe, akorat ho
doladoval.”

Svédkyné si pamatovala, ze posledni let, ktery pilot proved| pred kritickym letem, byl v zaFi
nebo fijnu minulého roku. Pfedmétny let oznacila jako prvni nebo druhy let v pofadi po
dlouhé prestavce. Vypovédéla, Ze pilot s druzkou Casto diskutovali o mozZnosti koupé
noveého padaku, pficemz mu druzka koupi nového padaku rozmlouvala. Vztah pilota k létani
svédkyné hodnotila jako zodpovédny. Na fizeni padaku si pilot nikdy nestézoval. Jeho
kolegové piloti byli po LN pfekvapeni, Ze let provedl sam, bez toho aniz by se jim pfedem
o tom zminil. Vysvétlovali si to tak, ze to pilot povazoval za velmi soukromou véc. V den
planovaného letu jela svédkyné do Kopc¢an ke kostelu sv. Markéty a tam na néj Cekala.
Potvrdila, Ze se pilot na let vyspal, byl v pofadku a odpocCaty. Nezaznamenala, Ze by byl
pred letem jakkoliv rozruseny. Ackoliv nesl umrti druzky téZce, vnimala to tak, Zze se se smrti
druzky nakonec vyrovnal. Poté co odstartoval a delSi dobu ho nevidéla, se pokusila navazat
s pilotem spojeni pomoci mobilniho telefonu a také vysilackou. Po neuspésném navazani
spojeni se vratila na misto ke Starému Poddvorovu, kde pilot startoval. Po pfijezdu
k rozhledné se dozvédéla od PCR o vzniku LN. Na misté startu byl nalezen vétrny rukav.
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1.1.2 Vypovéd svédka C. 2 k letecké nehodé

Dne 21. 4. 2019 v cca 16:50 hod pfijel svédek €. 2 spoleCné se tfemi osobami blizkymi
k rozhledné Na Podluzi ze sméru od Nového Poddvorova. Vidéli prolétavat MPK nad nimi
v blizkosti rozhledny. Popsal let MPK ve sméru k obci Prusanky. Pamatoval si, Ze vitr foukal
z vychodniho sméru. Zvuk motoru MPK slySel zietelné. Vysku letu MPK odhadl v rozmezi
cca 15 — 20 m. Svédek dale tomuto letu nevénoval pozornost. Na rozhledné zahlédl ve
vzdalenosti cca 200 m jihozapadnim smérem ve vinici ,plachtu”. Sebéhl z rozhledny, aby se
ujistil, zda se nejedna o prolétavajici MPK. Svédek odhadl ¢as udalosti na cca 16:55 h.
Dobéhl ve vinohradé k mistu LN, kde byla ,plachta“ pfehozena pfes sloupky s vedenim.
Zjistil, Ze se jedna o padak MPK, ktery kratce pred chvili vidél letét. Pilot byl pfi védomi a byl
uvolnén ze zaklinéné polohy postroje MPK. Vznik udalosti a zhorSujici se stav pilota byl
oznamen RZS. Vrtulnik cca 15 min poté dosedl nedaleko mista LN. Na misté LN byla
nalezena plastova trubka s neznamym prachem pfipevnéna provazkem k MPK.

1.1.3 Vypovéd svédka €. 3 k pocCasi, které panovalo v oblasti v den kritického letu

Svédek €. 3 byl také pilotem MPK. Ve stejny den provadél rekreacni lety. Znal pilota
pfedmétného letu a uvedl: ,Pocasi, které toho dne panovalo, mélo turbulentni projevy od
zemé. Vitr foukal z vychodnich smért a turbulence byla misty velmi silna. Dokonce jsem
musel odlozit start a Cekat na priznivéjsi pocCasi. Ja s kamarady Cekal na slab$i vitr na ploSe
u Muténic, ktery foukal 3 — 4 m/s od jihu a zeslabnul po 19 hod. To jsme nevédéli, Ze (jméno
pilota) chtél svou zesnulou pritelkyni rozprasit nad vinohrady, které méla rada, u Nového
Poddvorova a na Slovensku u Kopéan.“

1.2 Zranéni osob

Tab. 1 — Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0
1.3 Poskozeni letadla

Padem MPK do vinice s pfekazkami vzniklo poSkozeni malého rozsahu.

1.4 Ostatni Skody
Na vinné révé, sloupcich a dratech vedeni révy ve vinohradé vznikly malé Skody.

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot
Pilotem MPK byl muz ve véku 59 let. V den LN byl drzitelem neplatného pilotniho prikazu,
¢. 080241, vydaného LAA dne 26. 2. 2008, platného do 3. 11. 2018. Mél platny prikaz
zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy s omezenim VNL. Teoreticky a prakticky vycvik spinil v roce
2008, dle Predpisu MPL-3 vydaného LAA CR. Letadlova kniha MPK nebyla nenalezena.

e Nalet hodin od vystaveni pilotniho prikazu ke dni 4. 11. 2016 600 h

e Nalet hodin od posledniho prodlouzeni pilotniho prikazu 60 h

7/16 CZ-19-0248
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Informace o letadle

Letadlo bylo kategorie SLZ, poznavaci znatky OK-JGB 64 s neplatnym TP. Zakonné
pojisténi MPK nebylo zjisténo. Vyrobcem MPK byla spole¢nost Nirvana Systems s.r.o.

Tab. 2 — Popis MPK

Typ Vyrobni €islo
MPK Elektric 125 101016
Motorova jednotka Solo 210 1171
Postroj LEXX R 3106
PK Master 21 M06021

1.7
1.7.1

Meteorologicka situace
Pogasi CHMU, rozbor meteorologické situace

Vypis z klimatickych stanic: z nejblizich AKS CHMU — Kobyli (Ko) 14 km severné& od obce
Prusanky a Lednice (Le) 15 km zapadné od obce PruSanky. Bezoblatné pocasi
a dohlednost v blizkém okoli dokumentuje obr. 1.

Stanice Celkové Smér Dohlednost | Obla¢nost-pokryti, Teplota/
16:00 pokryti vétru/rychlost (km) druh, vyska v (m) R. bod (°C)
uTC (8/8) (m/s) AGL

Ko 0/8 070°/4 10 NIL 21/6
Le 0/8 360°/1 10 NIL 21/4

Stanice Celkové Smér Dohlednost | Oblaénost-pokryti, Teplota/
17:00 pokryti vétru/rychlost (km) druh, vyska v (m) R. bod (°C)
uUTC (8/8) (m/s) AGL

Ko 0/8 060°/3 10 NIL 20/4
Le 0/8 020°/1 10 NIL 21/3
Obr. 1 Bezobla¢né pocasi a dohlednost z web kamery u obce Kobyli 14 km
severné od obce Prusanky z 16:30 UTC
8/16 CZ-19-0248
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CZRAD - Z: MAX - 21.04.2019 16:30 UT

(22013 EHUL | wasebm sz
i Ergetive  Cofions
File A0 Caerh el L icenze

Obr. 2 Radarovy snimek s polohou LN z 21.04.2019 16:30 UTC,
Cerveny kfizek je mésto Hodonin

Zavér: Z dat AKS ze dne 21. 04. 2019 od 16:00 do 17:00 val pfevazné vychodni vitr
o rychlosti maximalné 4 m/s. Z radarovych snimkl a snimku z webkamery |ze konstatovat
dobrou viditelnost.

1.8 Radionavigacéni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba

NIL

1.10 Informace o letisti
NIL

111 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

112 Popis mista nehody a trosek

Misto letecké nehody bylo cca 150 m od rozhledny Na Podluzi, nejvySe polozeného mista
v okoli na jihovychodni strané vinohradu. Nejvy$Si poloha rozhledny v blizkém okoli
s vySkou 30 m nad terénem umoznila svédkovi €. 2 zahlédnout rozprostfeny padak na vinici.
Misto LN ma nadmofrskou vysku 850 ft a soufadnice 48 51.688" N, 16 58.011" E. Narazem
do prfekazek a zemé doSlo k poSkozeni vrtule a Casti skeletu ramu MPK. Skelet ramu
popraskal a doslo k vytrzeni sedacky z uloZeni ve skeletu. Utrzeny byly taktéz silentbloky
zaveésu vyfuku motorové jednotky. PK byl celkové v opotfebovaném stavu a Sndry PK nesly
znamky opotfebeni. Podle stop poskozeni vrtule motorova jednotka paramotoru v dobé
narazu do zemé& pracovala. Nebylo mozno zjistit nastaveni vykonu motorové jednotky
paramotoru v kritické fazi letu.

9/16 CZ-19-0248
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Obr. 3 Misto LN s nalezem tubusu (v ¢erveném ovalu) v noci

Obr. 4 Misto LN ve vinici s rozhlednou Na Podluzi v pozadi

1.12.1 Nalez tubusu

Na misté LN byl vedle MPK nalezen rozlomeny tubus dlouhy cca 50 cm s neznamym
obsahem bilé sypké latky. Tubus byl jednokomorovy a vybaven provazkem. Uprostfed na

10/16 CZ-19-0248



Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
((

viditelném spoji byl tubus vybaven textilnim femenem. Jeho poloha pfi nalezu odpovidala
uchyceni na pravé strané postroje MPK. Tubus byl v cca 1/3 své délky od oteviratelného
ukonceni rozlomen.

Obr. 5 Detail tubusu

113 Lékarské a patologické nalezy

1.13.1 Zavéry Soudné - |ékaFské expertizy

Bezprostfedni pFi¢inou smrti pilota byl urazové krvacivy Sok pfi polytraumatu (mnohocetna
poranéni vice organovych systéma). Pfi pitvé téla zemrelého pilota byla zjiSténa viceCetna
poranéni, pfedev8im poranéni hrudniku (srdce, plic), bficha (sleziny, jater), panve a levé
horni konc&etiny. Na télo pUsobilo zranujici nasili zespodu a zpfedu, vice zleva. Na misté
nehody byla pfitomna pfilba, kterou poskozeny velmi pravdépodobné v dobé letu mél
spravné nasazenou, pfipnutou.

Mechanismus vzniku urazovych zmén lze dobie vysvétlit prGbéhem predmétné
udalosti, tedy narazem pilota MPK do terénu v klesajicim prabéhu letu, v mirné
levotocCivé zatacce. Pii pitvé nebyly zjistény urazové zmény, které by nebylo mozné
vysvétlit mechanismem pfedmétné nehody. Pfi pitvé pilota nebyly zjiStény chorobné zmény,

vrve

Z pitvy vyplynulo, Ze hmotnost pilota byla v obleCeni 63 kg (bez obleceni 60 kg).

Toxikologickym vySetfenim nebyl v téle pilota zjiStén alkohol ani jiné toxikologicky
vyznamné, pro let zakazané latky, vCetné latek navykovych. Biochemické vySetfeni
somatopsychického stavu nebylo z divodu pfezivani provedeno. Pilot mél platnou zdravotni
zpusobilost Il. tfidy leteckého personalu, schopen byl jako pilot SLZ (MPK). Posledni
lékarskou prohlidku podstoupil dne 20. 10. 2016 u praktického |ékaFe, se zavérem: schopen
jako pilot SLZ, bryle nutné.

Zaveér: Pri komplexni soudné l|ékafské expertize nebyly zjistény skuteCnosti, které by

vrwvs
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1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
Na misté LN zasahoval vrtulnik RZS a jednotka PCR Hodonin.

116 Testy a vyzkum

1.16.1 Expertiza PK Master 21
Jedna ze 3nur PK méla poskozeny oplet. Druha Snlra PK nebyla originalni, ale byla

v v o

v toleranci jako originalni Snara. Namérené hodnoty popisuji stav porozity PK, viz tab. 5.

Tab. 5 — Hodnoty namérené porozity PK Master 21

Nabéika
PREDPIS 602,5 | 621,0 | 638,0 | 639,5 | 648,0 | 651,0 | 646,5 | 653,5 | 654,5 | 650,0 | 657,0 | 659,0 | 655,5 | 663,5 | 663,5 | 655,5 | 659,0 | 657,0 | 650,0 | 654,5 | 653,5 | 646,5 | 65,0 | 648,0 | 639,5 | 638,0 | 621,0 | 602,5
SKUTECNOST | 6015 | 620,5 | 638,0 | 639,5 | 648,0 | 6515 | 647,0 [ 653,5 [ 654,0 | €50,0 | 657,0 | 659,5 | 656,0 | 664,0 | 664,0 | 656,0 | 659,5 | 657,0 | 650,0 | 654,5 | 53,5 | 647,0 | 651,0 | 647,5 | 639,5 | 6375 | 621,0 [ 603,0
ROZDIL 10 |05 |00 | oo | oo [ o5 [ o5 [00 [05 |00 |00 |05 | o5 [o5 |os [o05 [o05 |00 |00 [oo |00 o5 | oo |05 |00 |05]o0]aos
_ |soumernosT | 15 [ o5 |05 | oo | o5 [ o5 [ o0 [o00 [o5 |00 |00 | oo [ o0 | o0
PREDPIS 596,5 | 622,0 | 636,0 | 637,5 | 645,5 | 648,5 | 644,0 [ 651,0 [ 653,0 | 647,5 | 654,5 | 656,0 | 652,5 | 660,5 | 660,5 | 652,5 | 656,0 | 654,5 | 647,5 | 653,0 | 651,0 | 644,0 | 48,5 | 645,5 [ 637,5 | 636,0 | 622,0 | 5965
SKUTECNOST | 596,0 | 621,0 | 636,0 [ 638,0 | 6450 | 6485 | 6440 [ 651,0 [ 653,0 [ 648,0 | 654,5 | 656,0 | 652,5 | 660,0 | 660,0 [ 652,5 | 656,0 | 654,0 | 647,5 | 652,5 | 651,0 | 644,0 [ 648,0 | 6445 | 637,0 | 636,0 | 622,0 [ 597,0
ROZDIL 05 |-10 oo | o5 |05 | 00 |00 [00 [00 [0o5 |00 |oo | oo [-05]-05 |00 |00 |-05]| 00 -05]00] o0 -05]-10[-05]00]00]as
= |soumernosT | 10 [ 10 |00 | 10 | o5 [ o5 [ oo (00 o5 | o5 | o5 | oo | oo o0
PREDPIS 597,5 | 630,0 [ 635,5 [ 642,0 | 652,0 | 652,5 | 649,0 [ 656,5 [ 658,0 [ 653,5 | 660,5 | 662,5 | 659,0 | 667,0 | 667,0 | 658,0 | 662,5 | 660,5 | 653,5 [ 658,0 | 656,5 [ 649,0 | 652,5 | 652,0 [ 642,0 [ 6355 [ 630,0 [ 597,5
SKUTECNDST | 597,0 | 629,0 [ 634,0 [ 641,0 [ 651,0 | 652,0 | 648,5 [ 656,0 [ 658,0 [ 653,0 | 660,0 | 663,0 | 659,0 | 667,0 | 667,0 | 659,0 | 662,0 | 660,0 | 653,0 | 658,0 | 656,0 | 649,0 [ 652,0 [ 651,5 [ 641,0 | 6345 [ 629,0 [ 597,5
ROZDIL 05 |10 |15 |10 10| 05| 05|05 o0 050505 | oo oo oo oo |-05]|05]05 oo o5 o0 o05]05[a10]-10]-10]oc0
= |soumernosT | o5 [ 00 | 05 | oo | o5 [ 00 [ o5 [ 00 |00 | o0 00| 10 0000
PREDPIS 598,5 | 637,0 | 643,5 | 6515 | 662,5 | 657,0 | 654,5 | 662,5 | 665,0 | 660,5 | 668,0 | 670,5 | 666,5 | 675,0 | 675,0 | 666,5 | 670,5 | 668,0 | 660,5 | 665,0 | 662,5 | 654,5 | 657,0 | 662,5 | 651,5 | 643,5 | 637,0 | 598,5
SKUTECNOST | 598,5 | 635,0 | 642,0 | 650,0 | 661,5 | 657,0 | 654,5 [ 662,5 [ 665,0 | 660,0 | 668,0 | 670,0 | 666,0 | 674,5 | 674,0 | 666,0 | 670,0 | 667,0 | 660,0 | 664,0 | 662,0 | 654,0 | 657,0 | 661,0 | 650,0 | 6425 | 635,0 [ 599,0
ROZDIL 00 |20 ]-15]-15] 1000 [o00 [o00 [o0 [-05 o0 [-05 |05 |05 ]-10[05][-05[10[-o05]-10]05]-05 o0 [15[-15]-10]-=2 05
= |soumernosT | o5 [ 00 | 05 | oo | o5 [ 00 | o5 |05 | 10 | 00 | 10 | 0o [ oo | o5
PREDPIS 662,5 | 660,5 | 669,5 | 672,0 | 668,0 | 676,0 | 678,0 | 674,5 | 683,0 | 683,0 | 674,5 | 678,0 | 676,0 | 668,0 | 672,0 | 669,5 | 660,5 | 662,5
SKUTECNOST 662,0 | 660,0 | 669,0 [ 671,0 [ 667,5 | 6755 | 676,5 | 673,0 | 6815 | 681,5 | 674,0 | 677,0 | 675,0 | 667,0 | 671,0 | 668,0 | 660,0 | 661,5
ROZDIL 05 | 05 |05 [-10[-05 |05 |-15 a5 [-15]-15 [-05[-20]-10]-10[-10]-15]-05]-10
- [soUMERNOST 05 | 00 [ 10 [oo0o [o5 o5 ]|os | 10/ 00
PREDPIS 697,0 | 695,0 [ 692,5 [ 697,5 | 700,0 | 697,5 [ 706,5 [ 712,0 [712,5 [ 7260 | 736,5 | 742,5 | 760,0 | 760,0 [ 742,5 | 736,5 | 726,0 | 7125 [ 712,0 [ 706,5 | 697,5 | 700,0 | 697,5 [ 692,5 [ 695,0 [ 697,0
_ |sxutE€nosT 696,5 | 695,0 | 693,0| 697,0 [ 700,0 | 697,5 | 706,5| 712,0| 712,0| 726,0| 735,0| 741,0| 7585 759,0| 741,0| 7355 | 725,0| 7120 711,5| 7055 | 696,5 | €99,0 | 6970 | 692,5 | 694.0 | 696,5
Z [rozpil 05 |00 |05 [05 [00 |00 [o00 |00 [05 [o00 [-15 ] 45 |35 |10 [as5[-10]-10[-05]05]10]10]10]05] 00 [10]o0s
2 [soumErnosT 00 | 10 | o5 [ oo [ 20 [ 10 ] 10 o5 oo 1005 |o00]os
= |PREDPIS 505
g [skuTeCNOST 125 245 | 105 | 2%s | 165
£ MNamé&feno porozimetrem JCD MK 1

1.16.2 Posouzeni PK Master 21 zkuSebnim pilotem

ZkuSebni pilot posoudil technicky stav PK Master 21 vlastnimi slovy: ,S porozitou, kterou
Jjsme namérili, sem chodi padaky na posledni technickou. Neni to nic vyjimeéného. V
pfilohach je tabulka délek Sriir. Namérené délky skoro odpovidaji nové sadé. Pokud by sem
pan padak posilal na kontrolu, uz by neprosel. Zalet jsem udélal priblizné podle protokolu.
Padéak se chova primérené véku, ale hlavné morélné uz je to historie.”
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1.16.3 Ovéreni kompatibility
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Ovéreni kompatibility PK Master 21 bylo provedeno zkuSebnim pilotem v konfiguraci
s paramotorem Rodeo 120. Zavér s posouzenim letové zkousky PK je v protokolu

zvyraznén Cervenym oramovanim.

OVERENI KOMPATIBILITY
PROTOKOL O LETOVYCH ZKOUSKACH MPK |

CEECW REPLELIC

12.2 MTOM pro typové zkousky

Poznavaci znatka: | Zkusebni pilot: sy
WazevatypMPK. Rodeo 120 | 1 _Hmoln ost posadky (pilota) pfipravené k letu fkg): 90
DruhMPK: X PPG MPG | 2 Hmotnost podvozku pfipravenehe k letu [kg]: 45
MTOM WPK [kgl: |3 iz [kg] (soudet . 142). 135
 NazevPK 4 Hmotnost zatéze [kg] (PPG max 15 kg); 0
Vyrobce PK: . 5 Mazkus2 [kg] {soucet . 3+4): 135
Wirobni Eislo PK: 6 Hmolnest padakového kluzaku fkg}: &
MinTOM pro MPK [kg): T MTOM [kg] (soulet . 3+4+5): 141
MTOM pro MPK [kg]: 8 Zasoba paiiva (kg = 0.751) kg 5
Druh zkoudek: X | Individualni Typové
ROZSAH PRUKAZU VZLETOVYCH HMOTNOSTI 3
MTOM pro individualni 5
12.1 = RIS MTOM = Makys2 + 20% r.5x1,2 [kg):
zkousky

{nebo nejnizéi 2 MTOM PK. MTOM MPK. 170 kg pro PP, 350 kg pro MG, je4 nékterd z pich i)
MTOM = Mazxus2 * 10%
[nebo nafnizdi z: MTOM PK, MTOM MPX, 170 kg pro PPG, 350 kg pro MPG, je-li néstera z mich niZsi)

f.5x1,1 [kg]:

13 MinTOM MinTOM = Mizky - 10% . 3x0,9 [kg]:
fnebo MinTOM PK, je-i jaii hodnota vys<i)
PREDLETOVA KONTROLA e T e
Stav vrchlicy PK: =t 5 X  Stav volnjch konci PK. X
Stav nosnjch $idr PK: X Sefizeni delky fidicich &flr PK: X
LETOVE ZKOUSKY ..
831  Stad ' s i X
Ustaveni do letové polohy | X Vyhovije
Sklon k zastaveni PK pied ustavenim do letove polohy X | \yhovuje
Funkce pomocnjch prostiedki oro vzlet (startovadia)
832 Pfimy let e e X
Miremalni rychlast / Maximalni rychlost (min, 20 5) X | Vyhovuje |
833 Zalatky _ _ _ EeEmE e ] X
Pfechod z fedne zatacky do opacne o naklonu 30° az 60* X | Vyhovuje
____Sityvfizeni, smys! vjchylek flzeni | X | Vyhovuje T 5
834. Smérova stabilita X
R ~ Nayrat do pfimého sméry ze zattky 46° do 3" S ) R
Uklidtujici se tendence kyvami presatujici 3° X |
Rostouci tendence k:ivam' X |
8.35. Reakéni moment pohonne jednotky i S ) B el | ®
8.36. Slebiitapiiakcelera . =
| Rozkgvani kolem pficné osy > 15° u individ. stavby, > 10° u TyP X =
837 StoupavostpiMTOM = Vil S __EBa
Cas potfebny K nastoupani 100 m: 95 sec.
838 Klouzavy let a pfistani X

Vzhledem k naméfené vysoké ai nevyhovujici porozity byl zélet proveden s dirazem na viastnosti pfi
nizkych rychlostech. Padakovy kluzdk je obtiiné odstartovat, ale béhem letu lze s béznymi dovednostmi

ovladat.

1.6.2019
Datum

ROUDNICE NAD LABEM
IR T

F%d’Eis zkuw“ lota .

Obr. 6 Protokol o letové zkouSce PK Master 21
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1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

118 Doplnkové informace
NIL

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjiStovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu s pfedpisem L13.

2 Rozbory

21 Analyza kritické faze letu

Splnit posledni pfani druzky vedlo pilota s neplatnym pilotnim pridkazem a neplatnym
technickym prikazem MPK k naplanovani letu. Pilot mél dostatecné letové zkuSenosti
s MPK, ale také dlouhou cca pulroéni prestavku v létani. PFilet k vinici provedl severné
rozhledny, kurzem cca 225° na vysce cca 15— 20 m AGL. Levou zata¢ku do naletového
sméru nad vinici zahajil pravdépodobné pfilis brzy. Pfipravil se tak o potfebny €as pro let
v pfimém, naletovém sméru, ktery potfeboval k manipulaci s tubusem. Ztratu spravného
odhadu a letovych navyku Ize pfiCist pravé dlouhé zimni prestavce v létani.

ZpuUsob otevieni tubusu predstavoval pro pilota nutnost uvolnéni alespon jedné Fidicky PK.
Nalez zlomeného, na obou koncich uzavieného tubusu vypovédél, Ze pilot za letu tubus
neoteviel. Nelze uspokojivé dovodit jakou manipulaci (zplisobem) chtél pilot tubus otevit,
zda jednou anebo obéma rukama. Naro¢nost manévru (zatacky) v 15 — 20 m AGL, proti
vétru se zvySenym odporem PK 2z dlvodu jeho degradace velkou porozitou
a nedostateCnym vykonem motorové jednotky paramotoru kladl zvy$ené naroky na pilotaz.
Zménéna ,,vlastnost” vrchliku zplisobena zvysSenou porozitou pri letu v zatacce vedla
k potiebé vétSich uhli nabéhu PK. Klesajici reliéf terénu pred pilotem béhem pfiletu mohl
pilota vést k dojmu, Ze leti na vétSi vySce nez ve skuteCnosti. Vychodni proudéni vétru ze
sméru nize poloZeného rovného pole na vysSe polozenou vinici s pfekazkami dalo vzniknout
mechanické turbulenci v pfizemni vrstvé. Mala rychlost MPK v pribéhu klesajici zatacky
na malé vysce s pravdépodobné malym nastavenym vykonem motorové jednotky
paramotoru neumoznily pilotovi vybrani manévru s prechodem do stoupani.

Ztrata letovych navyku a velmi pravdépodobna emocionalni zatéz u pilota zapficinily
ztratu schopnosti realné posoudit rizika spojena s takto naplanovanym letem
a vyhodnotit vliv negativnich faktorti na provadény manévr. Pilot nevyhodnotil béhem
letu spravné malou rychlost MPK pfi provadéni zataCky na malé vySce proti vétru
a v turbulentnim prostfedi nad pfekazkami bez dostatecného vykonu motorové jednotky
paramotoru. Nastaveni malého vykonu motorové jednotky paramotoru v kritické fazi letu
negativné pfispélo k prabéhu LN a znemoznil pilotovi vybrat klesajici zatacku. Nebylo mozno
zjistit, jaké bylo nastaveni plynové pfipusti motorové jednotky paramotoru béhem kritické
faze letu.

Pfestoze mél PK vysokou az nevyhovujici porozitu, abylo snim tézSi odstartovat,
s béznymi pilotnimi dovednostmi bylo mozno padak pfi letu na malych rychlostech ovladat.
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PK mél na zakladé zvysSené az nevyhovujici porozit€ zménéné letove vlastnosti, které vedly
k potfebé vétSich uhll nabéhu v zatacce a tim padem i potfebé vysSiho vykonu motorové
jednotky paramotoru.

211

2.2
2.3

24

Schéma pfiletu MPK k vinici a misto LN

LR
/quhledna

.| \Priblizny
. smer veétru

Trat’ priletu

Obr. 7 Trajektorie pfiletu se zata€kou nad vinici
Zavéry
Pilot

Nemél platny pilotni prikaz.

Byl zdravotné zpusobily.

Mél dostateCné letové zkuSenosti s MPK.

Mél pualro¢ni zimni pfestavku v létani a nebyl rozlétan.

Zamyslel splnit posledni prani své partnerky timto letem.

Naplanoval prilet s naro€nym manévrem v malé vySce nad mistem s nebezpecnymi
prekazkami.

Zahajil toeni zatacky do naletového sméru pfilis brzy.

ZataCku na malé rychlosti a vySce provadél bez potfebného vykonu motorové
jednotky paramotoru.

Pravdépodobné manipuloval v kritické fazi letu s tubusem.

Byl velmi pravdépodobné pod emocionalni zatézi.

Nasledkim zranéni pfi pfevozu do nemocnice podlehl.

Soudné lékaiska expertiza

Potvrdila, Ze nebyly zjisStény skuteCnosti, které by svédCily pro aktualni zdravotni
pfi€inu vySetfované nehody.
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2.5 MPK

e Nemél platny technicky prikaz.

2.6 PK

e Prokazal béhem letové zkousky letuschopnost se zhorSenou ovladatelnosti.

2.7 Motorova jednotka paramotoru

e Pracovala v kritické fazi letu pravdépodobné na malém vykonu az do zemé.

2.8 Meteorologické podminky

e Smér a sila vétru zpUsobily v pfizemni vrstvé turbulenci nad pifekazkami ve vinici.

3 Pricina

PFicinou letecké nehody byla ztrata kontroly nad fizenim MPK pfi provadéni klesavé zatacky
do nizkého pruletu nad vinohradem. Spolupodilejici se faktory, které negativné pfispély
k prabéhu kritické faze letu, byly ztrata pilotnich navykd v dusledku dlouhé zimni pfestavky
v [étani, emocionalni zatéz, zménéné vilastnosti PK, mala vyska letu v turbulentnim prostredi
nad prekazkami, nastaveni rezimu vykonu motorové jednotky paramotoru a pravdépodobné
odvedeni pozornosti pilota v disledku manipulace s tubusem.

4 Bezpecnostni doporuceni

Bezpec€nostni doporuceni se nevydava

V Praze dne 18. prosince 2020
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