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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporucéeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemlze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Pouzité zkratky
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Pouzité jednotky
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Nad urovni zemského povrchu

Dohlednost, oblaCnost a stav pocasi jsou lepSi, nez stanovené
podminky nebo hodnoty

Cesky hydrometeorologicky ustav

Vychod

Nadmorska vyska

Levy (oznaCeni RWY)

Letecka amatérska asociace

LetiSté Kfizenec, neverejné vnitrostatni letisté

Letisté Jindfichuv Hradec, vefejné vnitrostatni letisté

Letecké pohonné hmoty

Lietajuce Sportové zariadenie

Zadny

Bez vyznacné oblacnosti

Zatazeno

Policie Ceské republiky

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry (Q ve zpravé METAR)

Dést

Draha

Polojasno

Stfedoevropsky letni ¢as

Slovenska federacia ultralahkého lietania

Severovychod

Prah drahy

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Promeénlivy

Zapad

Ve zpravé METAR — pasmovy ¢as ZULU, odpovida ¢asu UTC

Stopa (jednotka délky)

Palec (jednotka délky)

Litr (metricka jednotka objemu)
Libra (jednotka hmotnosti)
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A) Uvod

Majitel i provozovatel: stejna fyzicka osoba, dale jen provozovatel

Vyrobce letadla: Blackshape S.p.A., Italie

Typ letadla: BS100 Prime

Poznavaci znacka: OM-M619

Misto udalosti: cca 700 m W THR RWY 07 LKJH

Datum a €as udalosti: 12. 6. 2020, 18:10 SELC, 16:10 UTC, déale éasy UTC

B) Informacni prehled

Dne 12. 6. 2020 UZPLN obdrzel oznameni od Zachranného koordinaéniho stfediska
o letecké nehodé vySe uvedeného letadla. P¥i letu z LKKC na LKJH musel pilot nouzové
pristat z duvodu palivové nedostate¢nosti cca 700 m W THR LKJH. Pilot byl zranén lehce,
cestujici nebyla zranéna. Na letadle bylo zjisténo poSkozeni velkého rozsahu.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef Prochazka

Clenové komise: Ing. Lada Ouhrabkova
Pavel Mracek

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI| PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 13. prosince 2021

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1 Faktické informace

2 Rozbory

3 Zaveéry

4 Bezpecnostni doporuceni
5 Prilohy
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1 Faktické informace

Pro popis LN a souvisejicich okolnosti byly vyuzity vypovédi pilota kritického letu (dale jen
pilot), od provozovatele letadla, zaznam traté letu z aplikace Flightradar24, provoznich
Udaju letadla z aplikace Dynon SkyView, fotografické dokumentace PCR, video a
fotografické dokumentace UZPLN a konzultace s pracovniky opravnéné servisni
organizace.

1.1.1  Situace pfedchazejici kritickému letu

Pilot kritického letu byla osoba blizka provozovateli. Podle svého vyjadfeni dne 12. 6. 2020
v rannich hodinach naplnil provozovatel s dalSi osobou obé nadrze v obou polovinach kridla
letadla na maximum vyuzitelnych 80 .

Nasledné vykonal provozovatel v 07:05 let ze soukromé plochy Zirovnice, cca 18 km
NE mésta Jindfichiv Hradec na letisté Hradec Kralové. Pristani ze zpatec¢niho letu z Hradce
Kralové na plochu Zirovnice proved! ve 12:55. Doba trvani obou té&chto letll byla 1 hodina
22 minut. Nasleduijici lety v tomto dni v€etné kritického vykonal pilot.

1.1.2 Priprava k letu, z vypovédi pilota

K pfipravé letl pouzil aplikaci SkyDemon, software pro planovani a navigaci za VFR,
ktera udala vzdalenost LKJH — LKKC cca 180 km. Pfedpokladal lehky vitr do zad pfi letu
do LKKC a mirny protivitr pfi zpate¢nim letu do LKJH. Lety byly planované na cca 2 hodiny
letového Casu, ¢emuz odpovida spotieba 36 | LPH. Na pfedchozich letech toho dne bylo
spotfebovano cca 25 | LPH a predpokladal, ze po ukonceni letu v LKJH mu bude zbyvat
cca 15| LPH, coz je rezerva minimalné na 30 minut.

1.1.3 Vyjadrfeni pilota k udalosti

,Pro zamysSleny let LKJH — Krfizenec a zpét jsem predpokladal dostatek paliva
i poZadovanou rezervu (dle vyjadieni provozovatele z plnych nadrzi bylo odleténo 1 hodina
a 22 minut). Pri zpate¢nim letu po opusténi ATZ Sobéslav jsem zaznamenal rychlou zménu
indikace paliva. Od této chvile stav paliva kolisal stfidavé v rozmezi 3— 15 | podle digitalniho
ukazatele. Po tomto zjisténi jsem sledoval tlak paliva, ktery nasledné zacal kolisat. Nadale
Jsem pokracoval na letisté zamyS$leného pristani. PFiblizné jeden kilometr pred prahem drahy
07 na LKJH doSlo k nepravidelnému chodu motoru a nasledné k jeho vysazeni. Podvozek
byl vysunut a klapky v prvni poloze. ProtoZe bylo zfejmé, Ze na letisté v J. Hradci
Jiz nedoletim, zatoCil jsem vievo od osy drahy o 40 — 50° a pokusil se pristat na pole
se vzrostlym obilim a do koleji, které tam byly po zemédélské technice. DoSlo ke kontaktu
se zemi, naslednému odskoku a pootoceni asi o 120 stuprid vpravo, naslednému dopadu
na zem a uplnému zastaveni bez dal§iho pohybu. Bez cizi pomoci jsme SLZ opustili.“

1.1.4 Vyjadfeni provozovatele k udalosti

Tab. 1 — Vypis z deniku letd dne 12. 6. 2020

Datum  zletisté | 7. Gas vzletu gas pristani délka letu starti Tach T"“kg}““" '
12062020 ZIRO LKHK  7:05 7:45 0:40 1 532 330:44 20
12.06.2020 | LKHK ZIRO  12:13 12:55 0:42 1 533 331:26
12.06.2020  ZIRO LKJH  13:23 13:28 0:05 1 | 534 331:31
12.06.2020 | LKJH LKKC  13:40 14:25 0:45 1 535 332:16
12.06.2020 | LKKC LKJH  14:58 16:14 146 0 535 33332
Celkem 3:28

6/21 CZ-20-0276



— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

s (4

1.2 Zranéni osob

Tab. 2 — Prehled zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 1/0 0/1 0/0
1.3 Poskozeni letadla

Pfi ohledani na misté letecké nehody bylo zjiSténo vytrzeni zavésu pravé hlavni nohy
podvozku ze Zebra centroplanu, poskozeny aerodynamicky kryt pravého kola, Zebro
a spodni potah centroplanu. Jeden list dvoulisté vrtule zlomen, druhy poskozen drobnymi
odérkami pfi styku s obilim. Pfekryt kabiny z organického skla byl prorazen.

1.4 Ostatni Skody
Podle informace PCR odhad| majitel pole $kodu na 50 000 K&.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot
Muz: vék 59 let
Kvalifikace: CPL(A) prukaz zpuUsobilosti obchodniho pilota,
FI(A) instruktor
Prukaz pilota LAA(A): platny

Preukaz pilota LSZ vydany SFUL:  platnost do 11. 4. 2018, nebyla prodlouZena
Osvédceni zdravotni zpusobilosti:  platné

Celkovy nalet: 3800 hodin

Nalet na typu: 30 hodin

Nalet v roce 2020: 60 hodin
1.5.2 Cestujici

Zena: Bez leteckych zkugenosti
1.6 Informace o letadle

1.6.1  Udaje vyrobce

Letadlo je dolnoploSnik kompozitové konstrukce, vybaven tfikolovym zasouvacim
podvozkem a elektricky ovladanym systémem vztlakovych klapek. Kabina je dvoumistna
se sedadly umisténymi za sebou. Je vybaveno padakovym zachrannym systémem.

Technické udaje

Posadka / cestuijici: 1/1

Délka: 7,18 m (23 ft 7 in)

Rozpéti: 7,94 m (26 ft 1in)

Vyska: 2,41 m (7 ft 11 in)

Prazdna hmotnost: 296,5 kg (654 Ib)

MTOW: 472,5 kg (1,042 Ib)

MTOW: 600 kg pfi certifikaci a registraci ve Slovenské
republice

7121 CZ-20-0276
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Motor: Rotax 912 ULS
Vrtule: MTV-33
Vykony

Vmax: 300 km.hod""
Vcestovni: 275 km.hod™"
Vpédové: 65 km.hod™"

1.6.2 Obsah nadrzi

Technické udaje vyrobce: 66 |1 (15 imp gal; 17 US gal)
Udaj Aircraft Maintenance Manual: 100 | (92 | vyuzitelnych)
Udaj Operation Maintenance Manual: 80 | vyuzitelnych
Udaj Flight Manual, Max. fuel capacity: 88 1 (80 | vyuzitelnych), nevyCerpatelnych 8 |
LH+RH hlavni nadrze: 65 1 (60 | vyuzitelnych)
LH+RH pfidavné nadrze: 231 (20 | vyuzitelnych)
Max. vyuzitelného LPH: 80|

Obr. 1 — BLACK SHAPE BS100 Prime, ilustraéni foto

8/21 CZ-20-0276
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1.6.3 Prevod litry x galony

Tab. 3 a 4 - Pfevod litrd na galony a maximalni doby letu

O TP

BY BLACKSHAPE

CF 300 - Flight Manual sect. 1 - General

1.13.2. Conversion Liters / US Gallons

LITERS US GALLONS US GALLONS LITERS
-] 1,3 1 3,8
10 2.6 2 7.6
15 4.0 4 151
20 5,3 6 22,7 |
25 6,6 8 30,3
30 7.9 ] 10 37,9
35 9,2 12 454
40 10,6 14 53,0
45 11,9 16 60,6
50 13,2 18 68,1
60 15,9 20 75,7
70 18,5 22 83,3
80 21,1 24 90,9
a9t 23,8 26 98,4
100 26,4 28 106,0
CF 300 - Flight Manual p ImE sect. 5 - Performance

BY BLACKSHAPE

5.2.9.Maximum Flight Duration

Table for calculation of the Maximum Flight Duration depending on fuel

availability.
Pressure | Engine/{20. BELOW STANDARB] 1 ANDARD TEMPERATURE (20" ABOVE STANDARD| 'J
KA | R [EMPERATURE T _ fTEuPERA RE _Prop RP
g Al %BHP [AS(rh] _Vh_|%BHP [ AS(kmn %BHP FTAS(kmih] _Whii | |
2000 | 5500 | 93 | 284 | 25 | 86 | 29f 5 81 289 | 22 | 2273
5324 | 87 | 287 | 24 81 285 | 22 76 | 282 | 21 | 2200
5082 | 78 | 274 | o 72| 27 19 68 | 269 | 18 | 2100
4840 | 66 | 256 | 19 62 | 254 | 17 58| 250 | 16 | 2000
4598 | 56 | 230 | 17 52| 235 | 16 a9 |_ 231 15| 1900
4356 53 233 15 a0 229 14 46 224 13 1800
4000 | 5500 | 86 | 290 | 24 79| 287 | 22 76 | 284 | 21 | 2273
5445 | 84 | 288 | 23 78 | 285 | 2 73| 282 | 20 | 2250
5324 80 283 22 75 280 20 70 277 19 2200
5082 | 72 | 270 | 19 | 67 | 267 | 18 62 | 263 | 17 | 2100
4840_| 61 252 | 17 57 | 248 | 16 53 | 244 | 15 | 2000
4508 | 52 | 234 | 16 48 | 29 | 15 45 | 224 | 14| 1900
4356 | 49 | 208 | 14 a6 | 222 | 13 43| 216 | 12 | 1800

9/21 CZ-20-0276
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1.6.4 Nadrze
Nadrze byly vyrobeny zahrani¢ni spoleCnosti, ktera byla certifikovana podle 1ISO 9001
a AS EN 9100 pro letecky a obranny pramysil.

Naplnénim  polyuretanovou pénou (MIL-DTL-83054C) jsou nadrze upraveny
jako nevybusné. Naplnéni materialem, tzv. bezpecnostni houbou, potlacujicim vybuch
nemeéni ani neovliviiuje odvod paliva. Houba v nadrzi je "zasitény" material s otevienymi
bunkami. Pfi pouziti uvnitif bezpe€nostni nadrze slouzi tento typ houby k zabranéni vybuchu,
usmérnuje prutok paliva a pomaha absorbovat energii, ktera se uvolfiuje pfi plsobeni
vnéjSich sil na letadlo.

Obr. 2 — Bezpecénostni houba v nadrzi

1.6.5 Umisténi nadrzi
Hlavni nadrze byly umistény v levé a pravé Casti centroplanu.

Pfidavné nadrze byly umistény za hlavnimi nadrzemi smérem ke konci polovin kfidla
viz Obr. 3 a 4.

10/ 21 CZ-20-0276
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Sect. 5 — Fual System

5.1.3 FUEL TANKS

Fuel is contained in two explosion-proof tanks. The tanks are flexible and are resistant to

impacts and punctures.

The tanks have the following capacity:
- short range tank (standard): 33 liters each (66 liters total);
- long range tanks (optional): 50 liters each (100 liters total).

The operating temperature range of the tanks is from -40°C to +70°C.

FUEL Taks, Madn dEar
LT FULL Tk W16

LR, MAEE

FUEL TANK

FUEL FILLER CAP

FUEL LEVEL SENDER
DRAIN VALVE

FUEL SELECTOR VALVE
GASCOLATOR
ELECTRICAL FUEL PUMP
CHECK WALVE

% ENGINE

10 MECHAMICAL FLEL PLIMP
11 FLOW DIVIDER

12 CARBURETOR

13 FUEL PRESSLRE SENSOR
14 ROLLOVER WALVE

Sect. 5 = Fuel System

D0~ U0 R

BY BLACKSHAPE

N Fusl fesd line
N Fuel return line
BN Air went line

e

B3100 - Aircraft Maintenance Manual
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Obr. 3 a 4 - Schéma nadrzi a schéma palivové soustavy, Pfiru¢ka Blachshape 100 Prime 100
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1.6.6 Palivoméry

Nadrze byly vybaveny kapacitnimi palivoméry. Mnozstvi LPH v nich bylo zobrazovano
na displeji Dynon SkyView oddélené pro pravou a levou vétev palivové soustavy draku.
PFi vybéru pilota zobrazeni moznych naviganich, mapovych a motorovych pfistroja
na uvedeném displeji muze dojit k situaci, Ze na displeji nejsou zobrazeny vSechny
motoroveé pfistroje.

1.6.7 Informace od provozovatele

Podle objednavky u vyrobce mély nadrze celkovy obsah 100 I. Plnici otvory LPH byly
umistény do hlavnich nadrzi a vzhledem ke kladnému vzepéti kfidla byly pod urovni
pfidavnych nadrzi. Ze zkusenosti tak bylo mozné naplinit 82 | LPH na vodorovné parkovaci
ploSe. MozZné skute¢né mnozstvi vyuZzitelného LPH bylo 80 I.

Na LSZ byly na Zzadost provozovatele dodateéné instalovany v servisni organizaci
pritokoméry LPH. Tyto byly na jeho Zadost z 19-24 I/hod pfekalibrovany na 17-18 I/hod
pfi 75 % vykonu motoru a na ekonomicky rezim na 55 % 14-16 I/hod.

Jesté pred prevzetim letadla doslo ke znaCnému uniku paliva do kabiny letadla, na podlaze
byla kaluz benzinu. Po reklamaci na tuto zavadu byla provedena servisni organizaci vyména
palivového potrubi v kabiné mimo nadrzi, ventill a pfisluSenstvi. Zapach benzinu
ale pretrvaval. Tento zapach byl pfipominkovan pfi kazdém servisu. (O tomto neni
v Log Booku, Technickém deniku letadla, Zadny zaznam.) Po delSim letu se v nadrzich tvofil
podtlak, ktery pfetrvaval i po nékolika tydnech pfi odstaveni LSZ bez dlouhodobého
provozu.

V obdobi tfi mésicu pred leteckou nehodou nebyl vzdy v chodu ukazatel paliva v pravé
nadrzi, tak cca z50 %. Bud prezentoval hodnotu, kterou provozovatel povazoval
za spravnou nebo ukazoval nulu. Podle stazeni dat z Dynon SkyView, ktery eviduje
i zaznamy z nékterych provoznich dat letadla byly na zaznamu FUEL R hodnoty nula.
Zobrazeni hodnoty prutokoméru neni ve zminéné aplikaci standardné na displeji vidét,
je az na druhém zobrazovacim panelu/strance, ktery si pilot musi vyvolat zamérné.

Dolet na maximalni pInéni nadrzi: cca 900 km + 30 min. (4,5 hod. pfi 75 % vykonu
a kalibrované spotiebé 17-18 I/hod).

Po letecké nehodé se provozovateli nepodafilo profouknou usty odvzdusniovaci ventil hlavni
nadrze palivové soustavy. Ventil na pravé strané se mu podafilo profouknou
az kompresorem. Potom Sel profouknout i Usty, ale jako by zadrhaval.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Stav podasi podle CHMU

Pocasi dne 10. 6. 2020. Bylo obla¢no az zatazeno, misty prehariky nebo dést, na vychodé
misty i boufky. Denni teploty 17 az 21 °C.

1.7.2 METAR letist¢ PRAHA/Ruzyné

121300Z 05005KT 340V100 9999 SCT048 24/13 Q1010 NOSIG=
121330Z 06008KT 360V100 CAVOK 24/13 Q1010 NOSIG=
121400Z 09005KT 040V120 CAVOK 25/14 Q1009 NOSIG=
121430Z 05007KT 020V080 CAVOK 25/15 Q1009 NOSIG=
121500Z 08006KT 040V120 CAVOK 26/14 Q1009 NOSIG=
121530Z 09009KT CAVOK 26/14 Q1009 NOSIG=

121600Z 10007KT 080V150 CAVOK 25/14 Q1009 NOSIG=
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121630Z 08010KT 050V110 CAVOK 25/15 Q1009 NOSIG=
1.7.3 Vypovéd pilota
Skutecny stav a pfedpovéd pocasi:

V den nehody bylo cely den bezproblémové pocasi pro uskuteCnény let. Bylo polojasno,
CAVOK, v leténé trase nebyly prehariky ani bourky. Denni teploty 22 az 26°C.
Vitr SV o rychlosti 2 az 6 m/s, pfedpovéd byla odpovidajici skutecnosti.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letistich

1.10.1 Plocha Zirovnice

Plocha Zirovnice je soukroma plocha cca 18 km NE mésta Jindfichdv Hradec. Plocha
Zirovnice a uvedena leti§té neméla vliv na vznik a prubéh letecké nehody.

1.10.2 Letisté Jindfichdv Hradec

Vztazny bod letisté — ARP: 49° 09' 03" N, 14° 58' 18" E, 3 km zapadné JindfichGv Hradec,
ELEV: 1683 ft / 513 m

1.10.3 Plocha SLZ K¥izenec Plana LKKC

Vztazny bod letisté — ARP: 49° 52" 14 N, 12° 46°00“ E, 2,1 km vychodné Plana
u Marianskych Lazni, ELEV: 2077 ft / 633 m
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1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky
1.11.1 Zaznam aplikace Flightradar24

Playback of flight OMMB&19 ¢ csameia

(@ lightrodorz4

SPEED & ALTITUDE GRAPH

Obr. 5 - Zaznam letu z LKKC do LKJH

1.11.2 Dynon SkyView

Dynon SkyView je modularni systém, ktery umoZznuje zobrazeni primarnich letovych
pFistroju, provadéni rdznych vybranych funkci avioniky, funkce pohyblivé mapy
a monitorovani motoru na obrazovce.

112 Popis mista nehody a trosek

1.12.1 Misto nehody

Mistem letecké nehody bylo pole se vzrostlym pSeni€énym porostem 793 m severozapadné
prahu RWY 07 na LKJH. Soufadnice mista nehody byly 49°9°10" N a 14°57°27" E,
nadmorska vyska 509 m.
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Trosky letadla leZely na jednom misté. Prava hlavni a pfidova noha byly vpaceny
pod letadlo. Jeden list vrtule byl zlomeny. Pfekryt kabiny z organického skla byl prorazeny.
Kompozitova skofepina na kfidle byla popraskana.

Fuel Selector Valve byl v poloze ,OFF*.

1.12.2 Zavér ze znaleckého posudku

Prohlidkou havarovaného letadla, soupisem rozsahu poskozeni a zkoumani pfijatelnych
moznosti opravy letadla dosel Ufedni znalec k zavéru, Ze drak letadla neni opravitelny
jak z pevnostniho, tak i ekonomického hlediska.

Obr. 6 — LSZ na mist& LN, viditelné jsou koleje v obilnim porostu vyjeté zemé&délskou technikou

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
Nebylo organizovano.

1.16 Testy a vyzkum

1.16.1 Kontrola palivové soustavy
Po pfistani do terénu nebyla bezprostfedné provedena kontrola palivové soustavy

na mnozstvi LPH, protoZze LSZ ,sedélo na bfiSe* a nebyl pfistup k odkalovacim/vypoustécim
ventiliim. Nasledné témé&f za tmy bylo bez u&asti provozovatele a pilota prevezeno LSZ
asi 300 m od mista nehody do aredlu blizké firmy na podvalniku. Druhy den rano
zaméstnanci firmy tento podvalnik potfebovali a bez v&domi provozovatele a pilota LSZ

ru¢né zvedli a polozili ho na travnaty terén.
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1.16.2 Uvolnéni LSZ k pfevozu, informace provozovatele

Po 19 dnech po letecké nehodé provozovatel a pilot kritického letu letadlo rozebrali
za UCelem prevozu a uskladnénim na svém bezpetném misté. Zaroven chtéli provést
kontrolu mnozZstvi zbylého paliva. To ale nebylo mozné, protoze pii polozeni LSZ na travnaty
terén byly odkalovaci ventily vlastni hmotnosti letadla stlaceny a vétSina zbylého benzinu
patrné vytekla do travnatého porostu. Na misté byl citit zapach benzinu. Pfi havarii stykem
spodku LSZ s terénem se pravy odkalovaci ventil vlivem tfeni posunul ze své pGvodni
polohy a nelze prokazat, jestli nedoslo k vyteCeni zbylého mnozstvi paliva z pravé nadrze.

Praskly kompozitovy : Poikozeny zavés centroplanu
potah * : s pravou polovineu kidla

Obr. 7 — LSZ na bezpe&ném mist& provozovatele

1.17 Informace o provoznich organizacich
LSZ bylo provozovano fyzickou osobou k rekreaénimu létani.

1.18 Doplnkové informace

NIL

1.19 Zpusoby odborného zjistovani pricin
1.19.1 Prevoz letadla

Dne 29. 9. 2021 bylo letadlo po dohodé s provozovatelem prepraveno Cleny komise
do depozitniho prostoru UZPLN.
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1.19.2 Zjisténi obsahu pfidavnych nadrzi

Dne 5. 10. 2021 ¢lenové komise provedli méfeni kapacity pfidavnych nadrzi. Kapacitu
téchto nadrzi se nepodafilo pfesné zjistit z divodu, Ze ze Sroubeni odvzduSnéni levé
pfidavné nadrZze odkapavalo pfi jejim plnéni LPH a ze stejného Sroubeni pravé pridavné
nadrze LPH odtékalo. Podle udajl vyrobce jejich kapacita byla vyuzitelnych 2 x 20 I. K jejich
uplnému naplnéni vzhledem k pozitivnimu vzepéti kfidla a k nize umisténym plnicim hrdliim
v hlavnich nadrzich nemohlo dojit.

Pridavna nadrz

Odvzdusnéni
nadrze

Obr. 8 — Pfidavna nadrz LSZ pfi ov&fovani jeji kapacity

1.19.3 Nivelace letadla
Drak letadla byl ulozen do polohy s Uhly vi¢i zemskému povrchu odpovidajicim jeho poloze
béhem plnéni LPH.
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Obr. 9 — Nivelace LSZ v depozitnim prostoru UZPLN

1.19.4 Kapacita levé hlavni nadrze

Méreni kapacity bylo provedeno po spojeni levé poloviny kfidla s centroplanem. Nadrz byla
naplnéna. Po jejim vyprazdnéni odkalovacim ventilem bylo mnozstvi zméfeno cejchovanym
méfidlem na 40 I.

1.19.5 Kapacita pravé hlavni nadrze

Pravou polovinu kfidla se nepodafilo sesadit presné s centroplanem z dlvodu
mechanického poskozeni zavésu na tomto centroplanu. Z uvedeného diivodu nemohlo byt
provedeno méfeni jeji kapacity.

1.19.6 Odvzdu$néni nadrzi

Odvzdusnéni pfidavnych nadrzi na obou stranach kfidla bylo provedeno identicky, vedenim,
pres pravouhlé Sroubeni, hadi¢kou z vnéjSich koncl obou pfidavnych nadrzi, kfidlem
do centroplanu.

Zkouska vedeni odvzdu$néni nadrzi v levé poloviné kfidla prokazala jeho prichodnosti.

Zkouskou pruchodnosti vedeni odvzdusnéni nadrzi v pravé poloviné kfidla byla zjisténa
skuteCnost, Zze vedeni v centroplanu bylo mechanicky pferuSeno, zlomeno ve spojce
z plastového materialu a koncilo v prostoru centroplanu pod kabinou.

1.19.7 OdvzduSnéni nadrzi

Odvzdusnéni nadrzi na schématu Obr. 4 neodpovida zjistenému konkrétnimu stavu
pfi méfeni kapacity nadrzi v prostorech UZPLN.
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Kalkulace LPH

Letadlo bylo napInéno 80 | LPH. Vykonalo v uvedeny den 5 letd v trvani 208 minut. Odhad
Casu pojizdéni k témto letdm 15 minut. Doba chodu motoru 223 minut. Primérna hodinova

spotfe

2
21

2.2

23

24

ba byla 21,52 I/hod., coz odpovida udajam v tabulce €. 4.

Rozbory

Pilot

Nemél platny Pilotny preukaz LSZ vydany SFUL.

Byl zdravotné zpusobily.

Mél dlouholeté letecké zkuSenosti i jako instruktor.

Proved! let s letadlem, u kterého provozovatel, dle svého vyjadfeni, upozorfioval
servisni organizaci na nalezy souvisejici s palivovou soustavou (zapach benzinu
v kabiné, podtlak v nadrzich po letu).

Proved| let s letadlem, které mélo nefunkéni indikaci mnoZstvi paliva v pravé
poloviné palivové soustavy.

Nemél pfesnou informaci o mnozstvi vyuzitelného LPH v letadle.

Cestujici

Neméla letecké zkuSenosti.

LSz

Mélo platny technicky prukaz.

Mnozstvi naplnéného LPH uvedl ve své vypovédi provozovatel.

Mnozstvi  spotfebovaného paliva v uvedeny den odpovida hodnoté
v tabulce €. 4 zavérecné zpravy - 19-24 |/hod.

Obsah nadrzi se v provoznich priruckach letadla poskytnutych komisi UZPLN
provozovatelem neshoduje — viz odstavec 1.6.2.

LSZ bylo provozovano s vyse uvedenymi nalezy v palivové soustavé.
VySe uvedené nalezy nebyly zapsany v Technickém deniku letadla.

Pocasi

Nemélo omezujici vliv na provedeni letu.
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Zavéry
Pilot

Provedl let bez platné kvalifikace.

Proved! let s informacemi o nalezech souvisejicich s palivovou soustavou letadla
a nefunkéni indikaci mnozstvi paliva v pravé poloviné palivové soustavy v systému
Dynon SkyView.

Letadlo

Bylo provozovano s vySe uvedenymi nalezy.

Palivo, resp. zapach z néj, s velkou pravdépodobnosti pronikalo do prostoru kfidla,
centroplanu a pod podlahu kabiny netésnostmi, resp. prosakujicim odvzduSnovacim
vedenim nadrzi.

Vznik podtlaku v nadrzich po letu se komisi nepodafilo jednoznacné urcit. S velkou
pravdépodobnosti mohl vznikat neodpovidajici funkci odvzduSnovaciho vedeni
nadrzi.

VySe uvedené nalezy nebyly pfi€inou vzniku letecké nehody.

Pocasi

Pocasi nemélo omezuijici vliv na provedeni letu.

Pri€iny letecké nehody

PFiCinou letecké nehody byla palivova nedostateCnost, ktera zplisobila vysazeni motoru.

Palivova nedostateCnost byla zplsobena neodpovidajicim zhodnocenim aktualniho
mnozstvi LPH v letadle a jeho skuteCnou hodinovou spotfebou pro dané lety toho dne
pilotem.

Vyzna
[ ]

mnymi spolupUsobicimi faktory byly i nasledujici skute¢nosti:

nastaveni systému Dynon SkyView na nizsi spotfebu, nez byla skute¢na,
netésnosti v odvzdudnovacim vedeni nadrzi letadla, a tim i moznému uniku LPH
timto vedenim,

nespolehliva indikace mnoZstvi paliva v pravé poloviné palivové soustavy
na zobrazeni Dynon SkyView v trvani cca poslednich 3 mésici prfed leteckou
nehodou,

v Technickém deniku letadla nebyla zapsana zjisténi o zapachu LPH (benzinu)
v kabiné, podtlaku v nadrzich po letu a nespolehlivé funkci zobrazeni pravého
palivoméru na zobrazeni Dynon SkyView,

vypocet doby letu pfi pfedletové pfipravé na zakladé nizsi spotfeby, nez uvedené
v tabulce C. 4 této zavérecné zpravy.
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4 Bezpeénostni doporucéeni

UZPLN nevydavéa bezpeé&nostni doporuéeni.

V Praze dne 13. prosince 2021

5 Pfilohy
NIL
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