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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody

letadla Socata TB 200, pozn. znacky OM-MKM,
na verejné ploSse SLZ LKMIRA, dne 17. €ervna 2022

Praha
Leden 2023

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urCovani viny & odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatk ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporucéeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemlze byt
pouZita pro stanoveni viny €&i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pFi€in letecké nehody ¢&i incidentu
a nem(ize byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Private Pilot Licence (Soukromy pilot letount)

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

Dohlednost, oblaCnost a stav pocCasi jsou lepSi, nez stanovené
podminky nebo hodnoty

Prazdna hmotnost
Verejna plocha SLZ Miroslav AirCon

Magneticky
Zadny

Bez vyznacné zmény
Policie Ceské republiky
Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle

podminek standardni atmosféry (Q ve zpravé METAR)

Draha

Stfedoevropsky letni ¢as
Sportovni létajici zafizeni

Prah drahy

Vzletova hmotnost / Maximalni vzletova hmotnost

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Proménlivy (ve zpravé METAR VRB)
Pravidla pro let za viditelnosti

Zapad

Galon (v této zavérecné zpravé U.S, americka jednotka objemu)
Palec (jednotka délky)
Knot (jednotka rychlosti)
Libra (jednotka hmotnosti)
Litr (jednotka objemu)

Mile za hodinu (jednotka rychlosti)

Tratova rychlost

4719
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A) Uvod

Maijitel / provozovatel: ADB KOVO s.r.o., Slovensko

Vyrobce letadla: SOCATA Francie

Typ letadla: SOCATA TB 200

Poznavaci znacka: OM-MKM

Misto udalosti: Vefejna plocha SLZ LKMIRA

Datum a éas udalosti: 17. 6. 2022, 16:40 SELC, 14:40 UTC (dale éasy v SELC)

B) Informacni prehled

Dne 17. 6. 2022 UZPLN obdrzel oznameni od Zachranného koordinaéniho stfediska
o letecké nehodé vySe uvedeného letadla. Pfi vzletu na LKMIRA doslo k jeho prejeti drahy
a vyjeti do pole s kukuficnym porostem o vySce do cca 60 cm. Pilot a tfi cestujici neutrpél
zranéni. Na misté letecké nehody bylo na letadle zjisténo poSkozeni velkého rozsahu.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN
Predseda komise: Ing. Josef Prochazka
Clen komise: Ing. Lada Ouhrabkova

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 23. ledna 2023

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1 Faktické informace

2 Rozbory

3 Zavéry

4 Bezpecnostni doporuceni
5 Prilohy
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1 Faktické informace

Pro popis LN a souvisejicich okolnosti byly vyuzity vypovédi pilota, cestujiciho a data
ze zaznamového zafizeni s aplikaci SkyDemon.

1.1 Situace predchazejici kritickému letu

Pilot uvedl, ze dne 17. 6. 2022 proved| v 15:22 vzlet s dalSimi tfemi osobami na palubé
z LZZ| (letisté Zilina, Slovenska republika) s pfistanim v 16:16 na LKMIRA. Let probéhl
bez zavad.

1.2 Kriticky let

1.2.1  Vypovéd pilota na misté letecké nehody

»,Pred vzletom som urobil kontrolu pristrojov, a to: palivo otvorené, vrtula, zmes dopredu,
malé klapky, Cerpadlo paliva otvorit — ukony podla check sheetu, pred vstupom
na dréhu 12. Nakolko boli zmeny smeru vetra, a poryvy vetra — kontrolovali sme
ich vizualne na veternom rukave. Rozhodli sme sa pre drahu 12. Dévodom bolo, Ze sa
svaZovala smerom dole a tato vyhoda nam kompenzovala $tart v smere vetra s intezitou
5-10 knotov. Na tomto letisku pristavam priblizné 50krat rocne po dobu 3 rokov.

Vstup na drahu a vzlet som rieSil bez zastavenia aby som sa nerozbiehal z nuly.
Maximalny plyn, vSetko iSlo bez komplikacii. Pri rychlosti 70 knotov som zdvihol predné
koleso, pri 80 som tahal. Pri odtrhnuti z drahy sme boli vetrom — narazom vrateny
na drahu. Nasledne sme isli na kolesach a kdeze sme nevzleteli v nasledovnych
sekundach, volil som zastavenie, s planom opakovat’ Start. Pri intenzivnim brzdeni sa mi
nepodarilo zastavit lietadlo na drahe.*

1.2.2 Vypovéd cestujiciho bez praktickych leteckych zkuSenosti

»INastoupili jsme do letadla jako vZdy, pfi vzleté jsme méli pocit jako vZdy. Rozjeli jsme se.
Za polovinou vzlétli ovSem tak za 3 s jsme byli zase kolami na zemi. V tu chvili jsme se
rozhodli, Ze zacneme brzdit, ovsdem nestihli jsme dobrzdit a byli jsme v poli.“

1.3 Zranéni osob

Tab. 1. — Prehled zranéni osob

Ostatni osoby

Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/3 0/0

1.4 Poskozeni letadla
Na letadle bylo na misté letecké nehody zjisténo poskozeni velkého rozsahu.

1.5 Ostatni Skody
Dalsi Skody do vydani této zavérecné zpravy nebyly hlaseny.
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1.6 Informace o osobach

1.6.1 Pilot

Muz:

Flight Crew Licence PPL(A):
Kvalifikace:

Osvédceni o zdravotni zpusobilosti:
Nalet hodin celkem / na typu:

1.7 Informace o letadle
1.7.1 Zakladni informace

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

vék 46 let

platna, vydal Dopravny urad Slovenské republiky
SEP (LAND)

platné

280/ 200

TB 200 je lehke, jednomotorove letadlo vybavené tfikolovym podvozkem. Letadlo vyvinuté
pro vSeobecné letectvi a vycvikové ucely tak, aby splfiovalo rizné pozadavky na roli
cvicného letadla. Tento typ ma pfiznivé letové viastnosti.

Obr. 1. — TB 200 ilustrac¢ni foto

1.7.2 Technické udaje TB 200 (PILOT'S INFORMATION MANUAL)

Posadka:

Kapacita:

Délka:

Vys$ka:

Rozpéti:

MTOW:

EW:

Obsah palivovych nadrzi:
OsvedcCenie o letovej spdsobilosti:

1

3 cestujici

7,75 m (25°'5.17)
3,02m (910.97)

9,89 m (32'5.27)
1150 kg (2 535 Ib)
715 kg (1 576 Ib)
2101 (55 U.S. gallons)
Platné

7/19 CZ-22-0564
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1.7.3 Slozka vétru (PILOT'S INFORMATION MANUAL)

Tab. 2. — Vliv slozky vétru
WIND COMPONENTS

EXAMPLE :  Wind speed D20kt
Angle between wind direction and flight path :  50°
Headwind D13 kt
Flight path Crosswind 15 kt
25 kt . Demonstrated
crosswind

02 Tgaod®@ T

w30 30T 300

=

4020000448 NVYZE100

DD

rosswind components - kt
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1.7.4 Poznamka (PILOT'S INFORMATION MANUAL)

Tab. 3. — Vliv povrchu RWY na délku vzletu

SOCATA SECTION 5
MODEL TB 200 FERFORMANCE
NOTICE

Measurements were taken with zero wind condition on dry and hard runway.

The performance are presented as a function of the altitude in fest and for
three atmosphere conditions [ISA -20°C [- 36°F), ISA and |5A + 20°C
{+ 36°F]].

Take-off and landing performance figures are based on a dry hard surface
runway.

The total take-off and landing distances (taxiing and clear 50 ) will be
corrected as follows |

- Influence of runway condition :
Increase by : 7%  bnhard sod
10% onshort grass
25 % onhigh grass
- Influence of wind :
Increase by 30 % for each 10 kt rear wind
Reduce by 10 % for each 10 kt headwind.

TAKE-OFF PERFORMANCE

Flaps extended

The take-off runs correspond 1o tests conducted {in TARBES-0OSSUN]), on
tarred runway and compensated for concrete runway.

1.7.5 Hmotnostni kalkulace ¢. 1
PIC na misté letecké nehody uved!:

Letecky benzin: 1901
Hmotnost PIC: 104 kg
Hmotnost 1. PAX: 87 kg
Hmotnost 2. PAX: 82 kg
Hmotnost 3. PAX: 60 kg
Bagaz: 10 kg

Kalkulace provedena komisi UZPLN dle udajt udanych pilotem.

9/19 CZ-22-0564
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Uvazovana hmotnost leteckého benzinu 0,71 — 0,77 kg/1 | odpovida 135-146 kg a TOW
byla 1 193 — 1 204 kg.

1.7.6  Hmotnostni kalkulace €. 2

PIC zaslal na UZPLN dne 26. 7. 2022 dopInék k vypovédi, ve kterém uved!:

» leoreticky objem nadrzi, nikdy neplnime doplna.

Preto by som chcel doplnit, Ze v nadrzi pri vzlete na LZZI bylo max. 150 | paliva (120 kg).

Spotreba na hodinu letu (LZZI na LKMIRA) pri spotrebe 12 galonov je 46 | (37 kg).
Preto pfi nehode sme mali v nadrziach 104 | (84 kg paliva).

Palivo: 104 | leteckého benzinu, tj. 84 kg
Hmotnost PIC: 104 kg

Hmotnost 1. PAX: 87 kg

Hmotnost 2. PAX: 82 kg

Hmotnost 3. PAX: 60 kg

Bagaz: 10 kg“

Dle kalkulace provedené s dodate¢nymi udaiji pilota byla TOW 1 142 kg.

1.8 Meteorologicka situace

1.8.1 Stav pocasi, zdroj e-Poclasi.cz

Bylo polojasno az obla¢no. Denni teploty 22 az 26 °C. Nocni teploty 13 az 9 °C.
Severozapadni vitr o rychlosti 2 az 6 m/s.

1.8.2 METAR/SPECI LKTB, Brno / Turany.

171300Z 36012KT CAVOK 23/08 Q1023 NOSIG=

171330Z 36012KT CAVOK 23/09 Q1023 NOSIG=

171400Z 01010KT 340V040 CAVOK 24/09 Q1023 NOSIG=

171430Z 35012KT 320V020 CAVOK 24/09 Q1023 NOSIG=

171500Z 34010KT 310V010 CAVOK 24/08 Q1023 NOSIG=

71530Z 33009KT CAVOK 24/07 Q1022 NOSIG=

171600Z 35008KT 320V020 CAVOK 24/07 Q1022 NOSIG=

171630Z 34008KT 300V020 CAVOK 24/08 Q1023 NOSIG=

No short TAF reports from LKTB during solicited interval in the database. No large TAF
reports from LKTB during solicited interval in the database.

1.8.3 Pocasi, vyjadreni PIC
Pilot ve svém doplnéni k vypovédi k poCasi uved!:

,Podla spravania sa veterného rukava na letisku v Miroslavi, bola intenzita vetra spojena
s uplnym spadnutim rukava a nasledne zdvihnutie v smere vetra. Intenzita medzi klesanim
a zdvihnutim mohla byt priblizne od 30 s do 2 min. Nazval by som to poryvmi vetra réznej
intenzity a trvania.

Pokial sa jedna o smer tak by som to spatne uzavrel ze bol v rozmedzi od osy drahy plus
10 st letiska aZ po kolmo minus 10 st na drahu 12. Rozmedzie max 70 st.

Ako som uvadzal pri rozhodovani som volil moznost’ s takto zatazenym lietadlom dole
kopcom, nakolko ma letisko mierny sklon.

10/19 CZ-22-0564
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Pokial mam spravne informacie tak intenzita vetra bola do 15 kt z lavej strany na drahu 12
a hodnotu narazového vetra neviem.*“

1.9 Radionavigacéni a vizualni prostredky

NIL

110 Spojovaci sluzba
NIL

1.11 Informace o verejné ploSe SLZ LKMIRA

Uvedena verfejna plocha je 2,6 km jihovychodné od obce Miroslav. Vztazny bod verejné
plochy SLZ, ARP: 48° 55' 54" N, 16° 20' 23" E. ELEV: 715 ft / 218 m. Je vzdaleno
cca 36 km jihozapadné LKTB.

6>
0
*3
0

HANGARS

G%Ss-

o5

n 50 L]¥] 150

Obr. 2 — VFR pfiru¢ka CR vefejna plocha SLZ LKMIRA Miroslav AirCon, vzdalenosti v metrech

112 Letové zapisovace

Letadlo bylo vybaveno zaznamovym zafizenim s aplikaci SkyDemon. Na Obr. 3 - 8 jsou
sekvence z tohoto zaznamu v Casovém sledu nastaveném na této aplikaci.

Zeleny trojuhelnik zobrazuje misto rozjezdu letadla na RWY 12.
Cerveny trojuhelnik zobrazuje kone&nou polohu letadla po letecké nehodé.

Jednotlivé body na trati rozjezdu odpovidaji poloze modré svislé usecky na profilu terénu
v dolni &asti obrazka.
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14:30
Altitude 225m
Altitude sol Sm
Vitesse sol 0 km/h
Vitesse verticale 0 m/s
Direction N

Départ: 225 m Arrivée: 216m  Max:225m  Min: 212m  Dénivelé: 13 m

Obr. 3 — Misto vzletu Ves 0 km/h

14:30
Altitude 224 m
Altitude sol 5m
Vitesse sol 80 km/h
Vitesse verticale 0 m/s
Direction ESE

Départ : 225 m Arrivée: 216m  Max:225m Min: 212m  Dénivelé: 13 m

Obr. 4 — Rozjezd Ves 80 km/h

12/19 CZ-22-0564
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14:30
Altitude 223 m
Altrtude sol 4m
Vitesse sol 107 km/h
Vitesse verticale 0 m/s
Direction ESE

Départ: 225 m Arrivée: 216m  Max:225m Min: 212m  Dénivelé: 13 m

Obr. 5 — Rozjezd VGs 107 km/h

14:30
Altitude 219m
Altitude sol 2m
Vitesse sol 133 km/h
Vitesse verticale -1 m/s
Direction ESE

Départ : 225 m Arrivée: 216m  Max:225m  Min: 212m  Dénivelé: 12 m

Obr. 6 — Rozjezd VGs 133 km/h
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14:30
Altitude 215m
Altitude sol 0m
Vitesse sol 166 km/h
Vitesse verticale -1 m/s
Direction ESE

Départ: 225 m Arrivée: 216m  Max:225m Min: 212m  Dénivelé: 13 m

Obr. 7 — Rozjezd VGs 166 km/h

14:30
Altitude
Altitude sol
Vitesse sol 129 km/h
Vitesse verticale  0m/s
Direction ESE

Départ : 225 m Arrivée: 216m  Max: 225m  Min: 212m  Dénivelé: 13 m

Obr. 8 — Vyjezd Vas 129 km/h

CZ-22-0564
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14:30
Altitude 213 m
Altitude scl 3m
Vitesse sol 83 km/h
Vitesse verticale -1 m/s
Direction ESE

Départ: 225 m Arrivée: 216m  Max:225m Min: 212m  Dénivelé: 13 m

Obr. 9 — Predikovana poloha a kone¢na poloha letadla, Cerveny trojuhelnik

Zaznamenana trat pohybu za koneCnym mistem polohy letadla po letecké nehodé je
predikce zafizeni s aplikaci SkyDemon s posledni rychlosti jeho pohybu. Nasledné
aplikace dopocitala a upfesnilo kone¢nou polohu letadla po letecké nehodé, Cerveny
trojuhelnik.

1.13 Popis mista nehody a trosek

Letadlo skoncilo svlj pohyb na polni cesté, kolmé na smér pohybu letadla, cca 65 m
od THR RWY 30.

Béhem vyjezdu z RWY 12 pfejelo travnatou plochu navazujici na RWY 12, ktera byla
dlouha cca 30 m a méla stejny udrZzovany povrch jako draha. Za touto plochou vjel do pole
s porostem slunecnic, ktery dosahoval vySky cca 60 cm.

Na misté letecké nehody bylo zjiSténo poskozeni letadla velkého rozsahu. Byly znacné
poskozeny obé poloviny kfidla, pfedni i obé hlavni podvozkové nohy, vrtule a pfedni Cast
trupu.

15/19 CZ-22-0564



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

((
UZPLN 199 01 PRAHA 99

Pravé vodorowné
znaceni THR RWY 30

Obr. 10 — Pohled proti sméru vzletu, patrné jsou stopy pohybu letadla

Obr. 11 — Konec¢na poloha letadla

16 /19 CZ-22-0564



Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
((

114 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.15 Pozar
NIL

1.16 Patrani a zachrana
Nebylo organizovano. Leteckou nehodu oznamil pilot.

1.17 Informace o provoznich organizacich
Letadlo bylo provozovano pravnickou osobou.

118 Doplnkové informace
Notifikace byla zaslana na Letecky a namorny vySetrovaci utvar Slovenské republiky.

Pilot po letecké nehodé absolvoval dechovou zkousku provedenou PCR na pfitomnost
alkoholu v organizmu s negativnim vysledkem.

2 Rozbory

21 Pilot

e Mél platnou PPL(A), vydanou Dopravnym uradom Slovenské republiky.

e Meél platné osvédc&eni o zdravotni zpUsobilosti.

e Meél nékolikaleté zkusenosti s lety na uvedené verejné plose SLZ.

e Provedl ve stejny den pred kritickym letem prelet z LZZI na LKMIRA na uvedeném
letadle bez komplikaci.

e P¥i kritickém vzletu nevyuZzil celou délku drahy. Jim vyuzita délka byla o cca 60 m
kratsi.

e Kalkuloval se svazujici se drahou pfi vzletu, coz mu mélo vyloucit, podle jeho
nazoru, negativni vliv zadni slozky vétru.

e Smér a rychlost vétru odhadoval z pohybu ukazatele sméru vétru umisténého
v blizkosti drahy.

e Nevyhodnotil realny vliv slozky vétru a povrchu drahy na délku vzletu podle
PILOT'S INFORMATION MANUAL.

e Nepfrerusil v€as vzlet.

2.2 Letadlo

e Meélo platné Osvedcenie o letovej spésobilosti.

e Meélo v pfipadé hmotnostni kalkulace podle udaju uvedenych pilotem na misté
letecké nehody prekrocenu MTOW o 43 kg, resp. 54 kg, to je 0 3,7, resp 0 4,6 %
MTOW.

e Meélo v pfipadé pilotem doplnéné hmotnostni kalkulace o 8 kg mensi TOW, to je
99,5 % MTOW.
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2.3

3.2

3.3

3.4

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

Pocasi

Nemélo omezujici vliv na provedeni letu podle pravidel letu za viditelnosti.
Zavéry

Pilot

Mél platnou Flight Crew Licence pro let s predmétnym typem letadla.

Byl zdravotné zpusobily.

Proved| v uvedeny den jeden pfelet z LZZI na LKMIRA bez zavad a komplikaci.
Neprovedl spravné vyhodnoceni realnych podminek pro provedeni vzletu
s uvedenou TOW, sméru a rychlosti vétru, nevyuziti celé délky drahy a jejiho
povrchu na vefejné plose SLZ.

Letadlo

Technicky stav letadla nebyl pfiCinou vzniku letecké nehody a ani se na ni
nepodilel.

Pocasi
Zadni slozka vétru negativné ovlivnila délku rozjezdu a vzlet.

Pri€iny letecké nehody

PfiCinou letecké nehody bylo rozhodnuti pilota provést vzlet s letadlem s TOW velmi

blizke,

resp. vétsi nez MTOW s nevyuzitim celé délky drahy s uvedenym povrchem a se

zadni slozkou vétru, o které mél pouze vizualni znalosti z ukazatele sméru vétru.

4

Bezpecénostni doporuceni

UZPLN nevydava bezpe&nostni doporudeni.

V Praze dne 23. ledna 2023
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( — USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
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5 Pfilohy
NIL
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