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Program

Iborne zjist'ovani pricin leteckych nehod

> Rozbor bezpecnosti za 1. ctvrtleti 2024

- Vybaveni polohovymi majaky nehody (ELT)
> Diskuze

> Zaver
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‘(’mw or bezpecnosti letu

Rozbor bezpecnosti za 1. ctvrtleti 2024

- Vybrané ukazatele za 1. Ctvrtleti 2024

) Udalosti na izemi Ceské republiky

= Vyznamné udalosti podle kategorii provozu
- Zahranicni nehody
- Informace
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Vybrané ukazatele — 1. Ctvrtleti 2024

¥ Vyvoj po&tu udalosti oznamenych UZPLN v ramci systému povinného
hlaseni a dobrovolného systéemu hlaseni.

¥ Mezirodni srovnani struktury udalosti na Uzemi Ceské republiky
podle:

- celkovych podtu udalosti,
- tfidy udalosti,
= hmotnostnich kategorii letadel,
- faze letu.
= Struktura udalosti.

18.4.2024



VYVOJ CELKOVEHO POCTU HLASENYCH UDALOSTI
V 1. ctvrtleti roku 2024 bylo v ramci systému podavani hlaseni
oznameno celkem 196 udalosti.

To predstavuje meziroéni narust poc¢tu oznamenych udalosti
0 3,7 % oproti stejnému obdobi v roce 2023.
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Struktura oznamenych udalosti podle hodnoceni jejich zavaznosti
v 1. ¢tvrtleti v letech 2020 - 2024
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Vyvoj celkového poctu udalosti podle jednotlivych hmotnostnich
kategorii letadel v 1. ¢tvrtleti v letech 2020 — 2024

Pozn.: Data pro kategorii MTOM 0 — 2250 kg nezahrnuiji parasutistické nehody a incidenty
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MEZIROCNI SROVNANIi UDALOSTI NA UZEMi CESKE REPUBLIKY

Vyvoj poctu udalosti podle hodnoceni jejich zavaznosti
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v 1. ¢tvrtleti v letech 2020 — 2024
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Vyvoj udalosti podle jednotlivych hmotnostnich kategorii letadel
v 1. étvrtleti v letech 2020 — 2024

Nezahrnuje parasutistické nehody a incidenty
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Vyvoj struktury udalosti oznamenych UZPLN podle faze letu
v 1. étvrtleti v letech 2020 — 2024

Nezahrnuje parasSutistické nehody a incidenty

Poznamka: Nékterych udalosti se u€astni vice letadel v rizné fazi letu.
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Struktura udalosti oznamenych UZPLN v 1. &tvrtleti 2024

V nasledujicich tabulkach je uvedena struktura udalosti oznamenych
v ramci systému povinného hlaseni a dobrovolného hlaseni:

1) Letecké nehody a vazné incidenty podle:
= hmotnostni kategorie letadel
= druhu letadel
= druhu SLZ

2) Ostatni udalosti civilnich letadel podle:
= hmotnostni kategorie letadel
» druhu letadel a leteckych sluzeb

3) Ostatni udalosti podle druhu SLZ
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Oznamené letecké nehody a vazné incidenty
Rozdeleni podle maximalni vzletové hmotnosti letadla

kategorie

letadel Na uzemi CR -

(mimo SLZ) Notifikace* Na uzemi Notifikace
Celkem Fatalni ACCID CR SINCID

nehody

MTOM > 5 700 kg 0 0 1 0 0

MTOM > 2 250

< 5700 kg 0 0 1 1 0

MTOM =< 2 250 kg 0 0 0 1 1

Celkem 0 0 2 2 1

* Letecké nehody nebo vazné incidenty na Gzemi jiného &lenského statu ICAO, oznamené UZPLN v souladu s Annex 13 ICAO, protoZe CR je
Statem registrace, Statem projekce, Statem konstrukce nebo Statem vyroby.
MTOM - maximalni vzletova hmotnost
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Oznamené letecké nehody a vazné incidenty
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni |étajici zarizeni)

Letecké nehody Vazné incidenty
(ACCID) (SINCID)
Druh letadla

Na Guzemi CR

Notifikace e glzaemi Ngmlgla [;: €
Celkem Fatalni ACCID
nehody

Letouny 0 0 1 1 1
Vrtulniky 0 0 0 1 0
Kluzaky 0 0 0 0 0
Balény 0 0 1 0 0
a vzducholodé

Systémy dalkové 0 0 0 0

Fizenych letadel
Celkem 0 0 2 2 1
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Struktura oznamenych leteckych nehod a vaznych incident
v provozu sportovnich létajicich zarizeni

Druh SLZ ’ Letecké nehody Vazné incidenty
(mimo sportovni

padaky) Na tzemi CR
Notifikace D e Ngm‘gﬁ; €
Celkem Fatalni ACCID CR
nehody

UL letouny 1 0 2 0 0
UL vrtulniky 1 0 0 0 0
a virniky

UL kluzaky 0 0 0 0 0
PK a MPK 0 0 0 0 0
ZK a MZK 1 0 0 0 0
Celkem SLZ 3 0 2 0 0
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Struktura ostatnich udalosti na izemi CR
podle maximalni vzletové hmotnosti letadla a leteckych sluzeb
(mimo sportovni létajici zafizeni)

Udalosti v provozu
letadel, letist’, v

leteckych sluzbach Bez vlivu na Nesouvisi Neni

bezpeénost s letem uréeno**

a udrzbeé letadel

MTOM > 5 700 kg

MTOM > 2 250 1 4 0 0
<5700 kg

MTOM < 2 250 kg 37 5 0 1
MTOM neznama 1 0 0 0
ATM - specific. 0 0 0 1
Letisté, letecké sluzby 3 1 3 1
a udrzba letadel

Celkem 62 40 5 3

*k Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo nepriikazné nebo protichidné dikazy neumoziuji stanovit zdvaznost udalosti.
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Ostatni udalosti na tzemi CR
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni |étajici zarizeni)

Druh letadla Bez vlivu na Nesouvisi
(mimo SLZ) bezpecnost s letem
Letouny 40 33 2

Vrtulniky 2 4 0 1
Kluzaky 1 1 0 0
Balény 0 0 0 0
a vzducholodé

Systemy dalkove 15§ 1 0 0
Fizenych letadel

Celkem 58 39 2 1
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Ostatni udalosti v provozu sportovnich létajicich zarizeni
na uzemi CR
Rozdéleni podle druhu SLZ

Druh SLZ

mimo Bez vlivu na Nesouvisi

sportovni

: bezpecnost s letem
padaky

2
0
0
0
2

UL letouny

a virniky

6
UL vrtulniky 2
UL kluzaky 0

PK, MPK, ZK 1
a MZK

Celkem SLZ 9

o O o o o
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Tabulka porovnava poéty leteckych nehod na uUzemi Ceské
republiky v 1. ¢tvrtleti v letech 2020 — 2024 a pocty osob, které pri
nich zahynuly.

Rok udalosti

Letecké nehody

celkem / 8 7 1
Fatalni nehody 1 1 1 0)
Pocet 1 1 2 0

zahynulych osob

ParasSutistické

nehody celkem 0 0 0 0
Fatalni nehody 0 0 0 0
PocCet 0 0 0 0

zahynulych osob
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del v obchodni letecké doprave

<(~—.
UZPLIN

Nasledujici prehled zahrnuje vyber z udalosti, ktere byly oznameny
organizacemi v 1. Ctvrtleti 2024 a pro bezpecCnost letectvi predstavuiji
vyznamne riziko. Souvisely zejména s:

= provozem letadel v obchodni letecké dopraveé,
» technickymi problémy,
= udrzbou a opravou letadel.

18. 4. 2024 ' 18



Udalosti u nichz bylo zahajeno setreni

UZPLN pové&fil pravnické osoby, aby zahajily Setfeni:

* SINCID vrtulniku EC135-T2+



Incident

Datum: 14. 1. 2024

Typ: letoun Boeing 737-MAX 8

Misto: na trati OOSA (Salalah) — LKPR (Praha/Ruzyné)

> Posadka s letounem Ceského dopravce provadéla let z OOSA na
LKPR.

- Béhem letu ve FL340, cca 150 NM od OMDB (Dubaj), se rozsvitila
signalizace PASS OXY ON a byly aktivovany/vyhozeny kyslikové
masky pro cestujici.

> Posadka ihned zkontrolovala hodnoty tlaku v kabine a nebyl
zaznamenan zadny pokles.

- Palubni privodci byli o situaci ihned informovani s Zadosti o predani
informaci cestujicim.

» Prvni informace od palubnich pruvodci byla, Ze zadna z kyslikovych
masek nebyla cestujicimi pouzita.

> Posadka provedla souvisejici checklist a rozhodla se pro

pokracovani do destinace.



Incident letounu Boeing 737-MAX 8 — pokracovani

> Po nékolika minutach ale posadka obdrzela informaci, Ze nékolik
Kyslikovych masek bylo pouzito.

- Posadka se tedy rozhodla pro diverzi na OMAA (Abu Dhabi).

> V. OMAA byla provedena kontrola pouziti kyslikovych masek
a letoun byl uvolnen do provozu s omezenim pro 60 cestujicich do
EDDP (Lipsko).

> Z EDDP letoun vykonal technicky prelet na LKPR, kde byla
provedena kontrola vSech generatoru kysliku a kyslikovych masek.

- Letoun byl poté uvolnén do provozu.

Boeing 737-MAX 8 — llustrac¢ni foto



Incident

Datum: 19. 1. 2024
Typ: letoun CANADAIR - CL600 2B16 - 600 - 604
Misto: LSGG (Geneva/Cointrin, Svycarsko)

- Posadka letounu tuzemského provozovatele po odletu z RWY 04
LSGG ve 3 000 ft AMSL zjistila, ze nelze prestavit vztlakoveé klapky
z polohy 20° na 0°. Po prestaveni paky ovladani klapek na zasunuto
se rozsvitila signalizace zavady vztlakovych klapek.

» Posadka provedla postupy podle QRH a rozhodla se misto na LKPR
(Praha/Ruzyné) pristat zpet na letisti vzletu (LSGG). Pristani
probéhlo za asistence hasi¢u bez zavad.

> Ve spolupraci s mistnim handlingem byli povolani technici firmy
Bombardier. Byla provedena kontrola systéemu vztlakovych klapek —
bez zavad. Byl proveden reset systému podle postuplu pro
odstranovani zavad.

- Resetovani systému bylo uspésné, nebyla zjiSténa zadna zavada
a letadlo bylo uvolnéno k letu. Nasleduijici let probehl bez zavad.



Incident letounu CANADAIR - CL600 2B16 - 600 — 604 — pokraCovani

,_).

).).

Dne 28. 1. 2024 doslo pri letu z LSGG do LKPR pfi stoupani ve
3 000 ft AMSL ke stejné zavade vztlakovych klapek, jako dne
19. 1. 2024.

Posadka provedla postupy podle QRH a rozhodla se pristat
s klapkami vysunutymi na 20° zpét na letisti vzletu (LSGG). Pristani
probéhlo za asistence hasicu.

K feSeni zavady byli opét pozvani technici firmy Bombardier.
Provedli kontrolu systému ovladani vztlakovych klapek — bez zavad.
Byl proveden reset systému podle postupl pro odstranovani zavad.
Resetovani bylo uspesné, nebyla zjiSstena zadna zavada a letadlo
bylo uvolnéno k letu.

Po navratu na LKPR bylo rozhodnuto umistit letoun do strediska
udrzby k dalSimu odstranéni problému kvuli opakované zavadeé.

Letoun byl uvolnén do provozu, i kdyz se nenasla zavada v systemu
ovladani vztlakovych klapek.



Incident letounu CANADAIR - CL600 2B16 - 600 — 604 — pokracCovani

> Dne 2. 2. 2024 doSlo pfi letu z EDDK (Koln-Bonn) do LSGG po
odletu z RWY 32L jiz potreti ke stejné zavade vztlakovych klapek
jako v predchazejicich dvou pripadech.

» Byl proveden reset systému podle postupu pro odstraniovani zavad.
Resetovani bylo uspesne, nebyla zjistena zadna zavada a letadlo
bylo uvolnéeno k letu. Let byl bezproblemovy.

= Po navratu na LKPR bylo rozhodnuto umistit letoun do strediska
udrzby k dalSimu odstranéni problému kvuli opakované zavadé.

> Ve stfedisku udrzby bylo zjiSténo, ze tfi ze d&tyf aktuatoru
(pracovnich Sroubovych zdvihaku) ovladani klapek byly mimo
hranice pracovniho limitu a Ctvrty byl na hranici limitu, vSechny byly
tedy vymeneny. SouCasné se zjistila zavada jedné z fridicich
jednotek systemu ovladani vztlakovych klapek. Vadné aktuatory
a ridici jednotka byly vymeneny.

- Po ovéreni funkci byl letoun uvolnén do provozu.



Incident letounu CANADAIR - CL600 2B16 - 600 — 604 — pokracovani
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Incident

Datum: 11. 2. 2024

Typ: letoun Boeing 737-800

Misto: CYHZ (Halifax Intl., Nové Skotsko, Kanada)

,.).

Pilot s letounem B 737-800 tuzemskeé letecké spoleCnosti provadél
manualni pfiblizeni ILS RWY 23.

Predpokladal na pristani silngjSi bocCni vitr, nez ve skutecnosti byl.
Zmeéerena maximalni hodnota slozky bocCniho vetru byla 12 kt
a prubézné klesala k bodu podrovnani na 2 kt.

Pilot vyluCoval bocCni slozku vétru neadekvatnim zasahem vychylek
kormidel pficného a smérového fizeni, az doslo k vysunuti spoileru
prave poloviny kridla, které aerodynamicky odpor jeste vice zvysily.

Velky aerodynamicky odpor se ve fazi prechodovéeho oblouku
projevil rychlou tendenci snizujici se vzdusné rychlosti.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

= Na rychlé snizovani rychlosti pilot nereagoval v€asnym adekvatnim
zvySenim vykonu motoru ani provedenim postupu Go-Around

a pokracoval s letounem na pristani.

= Kontrola letovych dat potvrdila hodnoty podelného sklonu letounu, které
odpovidaly standardnimu priblizeni na pristani.

1. Vysunuté spoilery
2. Vychylka smérového kormidla
3. Poloha rucniho fizeni

5. Tendence klesajici vzdusné rychlosti pod Min Maneuver Speed



Incident

Datum: 15. 2. 2024

Typ: letoun Boeing 737-800
Misto: OMDB (Dubaj)

,_).

Posadka letounu ¢eského dopravce méla naplanovan let OMDB —
OBBI (Bahrajn).

Po spusténi motort se v zadni Casti kabiny pro cestujici objevil kour
a zapach paliciho se/horiciho elektrického vedeni.

Posadka se s letounem vratila zpét na stani a informovala udrzbu.

Bylo provedeno nékolik testu a kontrol, v€etné vybaveni kabiny
a kuchyné, recirkulaénich ventilatort, nakladového prostoru, baterii
— vse bylo zkontrolovano ihned po udalosti s vypnutymi motory, ale
| S motory bezicimi ve volnobeznem rezimu, s vypnutou i zapnutou
klimatizaci - vSe bez nalezu.

Dale byla provedena kontrola trupu letounu zvenci — bez nalezu.

Na zakladé téchto uspésnych testu a kontrol byl letoun uvolnén do
provozu, zadna zavada nebyla zjistena.



Incident

Datum: 23. 2. 2024
Typ: letoun Cessna 680 Citation Sovereign+
Misto: OOMM (FIR Muscat)

> Béhem letu VRMM (Male) — OMDW (Dubaj) se posadce letounu
ceského provozovatele objevila signalizace STAB TRIM MONITOR.

- Na nékolik sekund se objevila také signalizace ENGINE VIBRATION
LEFT. Ta vSak poté zmizela a jiz se neobjevila.

> VSechny sledované parametry levého motoru byly ve stanovenych
mezich a nebyly viditelné zadné znamky poruchy.

- Posadka provedla postupy dle QRH a rozhodla se pokracovat do
destinace.

>V OMDW byl udrzbovou organizaci vyménén ovladac pohonu trimu
stabilizatoru.

- Letoun byl po provedené oprave uvolnén zpét do provozu.



Incident

Datum: 29. 2. 2024
Typ: letoun Boeing 737-800
Misto: CYOW (Ottawa)

> Behem pfiprav k letu CYOW — MUVR (Varadero) byl k pravym
zadnim sluzebnim dverim letounu Ceského dopravce pristavovan
vozik pro doplneni vody.

> Béhem pristaveni voziku doslo ke kontaktu kabiny voziku
s nakladovymi dvermi.

> Doslo k vaznému poskozeni nakladovych dveti.
- Letoun byl po vyméné nakladovych dveri uvolnéen zpéet do provozu.

Stav poskozeni zadnich dvefi
narazem voziku
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Vazny incident

Datum: 5. 3. 2024
Typ: vrtulnik EC 135 T2+
Misto: louka 2 km zapadné Horic

~» Posadka vrtulniku (instruktor a pilot ve vycviku pro provoz HEMS)
provadela cvicne lety za uCelem vybéru a pristani na provozni mista
HEMS do terenu.

> V prostoru pred levou sedackou instruktora byly nainstalovany
jednotlive prvky rizeni.

- Po vzletu z LKHK pokraCovala posadka v letu do prostoru Hofic.

> Pilot vyhledal vhodné misto a nasledné pristal do terénu
v souladu s osnovou vycviku.

» Po pristani do terénu pilot oznamil instruktorovi, Ze ma omezeny
pohyb paky cyklickeého rizeni smérem doprava.

> Instruktor po kontrole volnosti pohybu paky cyklickeho rizeni
s pozitivnim vysledkem vypnul oba motory a udalost ohlasil
provozovateli.



Vazny incident vrtulniku EC 135 T2+ — pokracCovani

).).

,.).

Po fyzické kontrole mista instalace paky cyklickeho rizeni zjistil, ze
je zapadnuty kabel ukostreni s BNC konektorem v kulise cyklického
rizeni.

Instruktor po konzultaci s AMO kabel spravné zapoijil, provedl
kontrolu volnosti pohybu paky cyklickeho fizeni a nasledne proved|
technicky prelet na letiste vzletu.

Po odborné kontrole zapojeni konektoru byl vrtulnik uvolnén do
provozu.

Zjisténi v prubéhu Setreni udalosti:
Kvalifikovanost posadky: posadka byla zpusobila a spliovala
vsechny pozadavky k provedeni daného letu.

Kvalifikovanost technického personalu: mechanik vrtulniku,
provadejici montaz druhého rizeni, mel platha opravneni
a kvalifikace k udrzbé typu EC-135 a dlouholeté zkusenosti na tomto
typu.



Vazny incident vrtulniku EC 135 T2+ — pokracCovani

= Montaz druhého rizeni:

- Byla provedena pred zahajenim série vycvikovych letu dne
28. 2. 2024 kvalifikovanym leteckym mechanikem s typovou
kvalifikaci.

> Od montaze fizeni do projeveni zavady vrtulnik beéhem
vycvikovych a prezkuSovacich letu nalétal 2 h 45 min.

= Po odborné kontrole zapojeni konektoru byl vrtulnik uvolnén do
provozu.

- Technickeé aspekty:
) Rizeni pro levou sedacku je demontovatelné (pedaly nozniho
fizeni, paky cyklickeého a kolektivniho fizeni).

» Paka cyklického fizeni ma navic kabel s BNC konektorem pro
ovladaci prvky na rukojeti a dale kabel ukostfeni s BNC
konektorem.



Vazny incident vrtulniku EC 135 T2+ — pokraCovani

- Technické aspekty:
= Po montazi paky cyklického fizeni musi byt oba kabely pripojeny.

=2 Montaz a demontaz druhého fizeni vrtulniku EC-135 reSi Aircraft
Maintenance Manual AMM 67-11- 00,4-3 a AMM 67-12-00,4-2.

Druha (demontovatelna) paka levého cyklického fizeni



Vazny incident vrtulniku EC 135 T2+ — pokraCovani

Pricinou vazneho incidentu byla pravdepodobné nespravné provedena

montaz druheého rizeni mechanikem bez nasledné kontroly.

Misto
montaze
druhé paky
cyklického
fizeni

18.4.2024
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Vazny incident vrtulnik EC 135 T2+ — pokraCovani

Pravdepodobne doslo k zachyceni konektoru kabelu ukostreni
v kozenem krytu paky cyklického rizeni a k jeho naslednému uvolnéni
a padu do prostoru kulisy rizeni.

- _ LSS 2
, I | .
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Incident

Datum: 14. 3. 2024
Typ: letoun Boeing 737-800
Misto: LKPR (Praha-Ruzyné)

- Posadka letounu Ceského dopravce mela naplanovany let LKPR -
OMDB (Dubaj).

- Po vzletu ve stoupani v cca 500 ft AGL se v kokpitu objevil zapach
podobny koufi a velmi silny hluk neznamého puvodu.

) Mezitim posadka obdrzela povoleni od RLP stoupat do FL160 a pfi
stoupani v cca 5 000 ft AMSL uslySela dalSi zvlastni zvuk, podobny
ztrate pretlaku v kabine.

> Posadka zacCala proverovat stav letounu, pretlakovani a dalsi
systemy, vse bylo v ramci stanovenych mezi.

~ HIluk v kokpitu byl ale stale silngjsi.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokraCovani

- Komunikace posadky mezi sebou nebyla kvuli hluku nadale mozna,
posadka se tedy rozhodla zastavit stoupani ve FL100. Jeste jednou
provéfila vSechny systémy letounu, ale kvuli velkému hluku se
rozhodla pro navrat na LKPR.

¥ Poséadka vyhlasila pilnostni signal PAN PAN a oznamila RLP navrat
na LKPR.

= Na LKPR byla vyhlasena mistni pohotovost.

> Béhem sestupu, cca pfi proklesavani 5 000 ft AMSL, byl hluk
v kokpitu stale silny, ale zvuk podobny ztrate pretlaku prestal.

- Posadka provedla pristani na RWY 24 LKPR. Po zajeti na stojanku
byla provedena kontrola teploty brzd a pneumatik — hodnoty byly
v ramci bezpeCného rozmezi. Cestujici poté vystoupili s pomoci
pristavenych schodu.

> Byla privolana udrzbova organizace, ktera provedla kontrolu
pretlakovani letounu — bez nalezu.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokraCovani

Doplnujici informace:

- Pred odletem z LKPR kapitan informoval MCC, ze je velmi obtizné
otevrit a zavrit okno €. 2 na levé strane kokpitu. Kapitan pozadal
o provéreni otevirani okna v OMDB.

> Behem kontroly letounu po navratu na LKPR se tedy technici
zamerili take na toto okno. Na okné nebyla nalezena zadna zavada.

> Pri kontrole oblozeni okna byla nalezena uvolnéna drenazni
hadicCka.

~» HadiCka byla upevnena zpet k oblozeni a letoun byl uvolnén zpeét do
pProvozu.

- Jako napravné opatfeni provozovatel zvolil kontrolu drenaznich
hadicek na celé flotile.



Incident

Datum: 17. 3. 2024

Typ: letoun Cessna 680 Citation Sovereign+
Misto: FIR LECB (Barcelona)

,_).

Posadka Ceského provozovatele provadéla let na trati LEPA (Palma
de Mallorca) — LKPR (Praha/Ruzyné).

Po dosazeni FL400 se nahle objevily vibrace celého letounu
a hlasité rany s intenzitou cca 2 rany za sekundu.

Posadka okamzité snizila vykon motoru a rychlost letu.

Zadny z pfistroji nesignalizoval Zadnou zavadu, hodnoty obou
motoru byly ve stanovenych hodnotach, ale vibrace a hlasité rany
pokracCovaly.

Posadka se rozhodla vyhlasit MAY DAY, na odpovidacCi nastavila
/700 a ohlasila diverzi do LEBL (Barcelona), coz bylo nejblizsi
vhodneé letiste.



Incident letounu Cessna 680 Citation Sovereign+ — pokraCovani

- Posadka zazadala o okamzité klesani, nejdrive do FL150, poté
FL100 a nakonec 6 000 ft AMSL s zadosti o prednost na pristani na
RWY 24R LEBL z duvodu vibraci letounu.

- Vibrace ustaly po zhruba 10 minutach.

» LEBL vyhlasilo plnou pohotovost, po pristani letounu bylo provedeno
mereni teploty brzd a pneumatik - hodnoty byly v ramci bezpecného
rozmezi.

¥ Udrzbova organizace provedla kontrolu a diagnostiku letounu
a zjistila zavadu v UP Lock switch pridového podvozku.

> Up Lock switch — dvoukanalovy vysilaC kontroly zasunuti
a zajisteni podvozku — jeden kanal daval signal, ze podvozek neni
plné zasunut a =zajiSten, takze se ho nadale snazil zasunout
a zajistit.

> Naproti tomu na druhém kanalu do kabiny daval signal, ze je plne
zasunut.



Incident letounu Cessna 680 Citation Sovereign+ — pokraCovani

= Proto nedoslo k zadné signalizaci posadce v kabine. Vibrace byly
zpusobeny tlakovanim hydraulickych pracovnich valcu vSech
3 podvozkovych noh s frekvenci 1-2 sekundy, coz diky vulim hrazd
v systému zajisténi podvozku zpusobovalo kovové rany do celé
konstrukce letadla.

= V LEBL doslo k serizeni Up Lock switche a letoun preletel prazdny
na LKPR (Praha/Ruzyne).

= Zavada se znovu jiz neobjevila, UP Lock switch byl ale preventivne
vymenen 19. 3. 2024.

Cessna 680 Citation Sovereign+ — ilustracni foto
18. 4. 2024 42



Prehled laserovych utoku

V 1. &tvrtleti roku 2024 UZPLN obdrzel 4 oznameni o Utoku
laserovym paprskem.

- VSechna tato oznameni byla podana ve FIR
Praha.

> VVSechna  oznameni podaly posadky
zahrani¢nich provozovatelu:
> 2 byla podana pri pfiblizeni na pristani
LKPR.

> 2 byla podana pri letu ve FL160 resp.
FL250.
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Prehled hlaseni ,,TCAS RA*

V 1. &tvrtleti 2024 UZPLN obdrzel 7 hlaseni ,TCAS RA*:

= 3 hlaseni podaly posadky Ceského provozovatele v zahranici.

> 4 hlaseni byly podany posadkami zahrani¢nich provozovatelt v LKAA

(FIR Praha) na FL vUéi monitorovanému protiprovozu. Nedoslo ke
sniZzeni minima rozstupu.
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| Stiety s ptaky a se zvéFi

"\

\[ 1. Ctvrtleti roku 2024 obdrzel
UZPLN celkem 16 oznameni
o stretech s ptaky:

> k 7 stfettm s ptaky doslo
v zahranici,

- Q se stalo na uzemi
Ceske republiky.

Dale UZPLN obdrzel 5 oznameni
o stfetech se zveéri.
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GPS jamming a spoofing V . e
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EASA vydala 6. 11. 2023 SIB 2022-02R02 |
ohledné GNSS jamming a spoofing.
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UCL vydal 12. 4. 2024 Informaéni véstnik &. 02/2024.

Denni aktualizace na zakladé dat ziskanych z ADS-B Exchange, na
zaklade hlaseni letadel - gpsjam.org.

NejCastéjSi FIR ovlivnéné jammingem nebo spoofingem jsou:
. Oblast Cerného mofe:
- FIR Istanbul LTBB, FIR Ankara LTAA
- Vychodni Cast FIR Bucuresti LRBB, FIR Sofia LBSR
- FIR Thilisi UGGG, FIR Yerevan UDDD, FIR Baku UBBA



GPS jamming a spoofing - pokracovani

* Oblast jizniho a vychodniho Stfredomofi, Stredni Vychod
FIR Nicosia LCCC, FIR Beirut OLBB, FIR Damascus OSTT
FIR Tel-Aviv LLLL, FIR Amman OJAC
Severovychodni ¢ast FIR Cairo HECC
FIR Baghdad ORBB, severozapadni cast FIR Tehran OIIX
Severni ¢ast FIR Tripoli HLLL
« Oblast Baltského more (FIRy obklopujici FIR Kaliningrad UMKK):
- Zapadni ¢ast FIR Vilnius EYVL
- Severovychodni ¢ast FIR Warszawa EPWW
- Jihozapadni Cast FIR Riga EVRR
» Arkticka oblast:
- Severni ¢ast FIR Helsinki EFIN
- Severni Cast FIR Polaris ENOR



GPS jamming a spoofing - pokraCovani

Pripomenuti: presto, ze se v nekterych oblastech tyto udalosti deji
casto a opakuji se, stale plati povinnost hlaseni jakékoli udalosti
s dopadem na bezpecnhost dana narizenim (EU) ¢. 376/2014.

Dale plati také pro provozovatele povinnost hlasit a spolupracovat
v souvislosti s temito hlasenimi take s vyrobci letadel, a to v souladu
s narizenim (EU) €. 965/2012, ORO.GEN.160 (b).

Kontrola nastaveni postupu pro posadky u provozovatelu.
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‘('Um,\. avaznych udalosti v ostatnim provozu

Zavazné udalosti na Uzemi Ceské republiky v provozu letadel
s maximalni vzletovou hmotnosti do 5700 kg, ze kterych lIze vyvodit
pouceni ke zlepseni bezpecnosti.
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Udalosti, u nichz bylo zahajeno Setreni
UZPLN zahdjil v 1. &tvrtleti Setfeni pficin leteckych nehod a incidentd:

Letadla v provozu GA:
 SINCID letounu Zlin Z-37 A.

UZPLN pové&fil pravnické osoby, aby zahajily Setfeni:

« ACCID ZK Icaro 2000 / Laminar 14 EZ, s tezkym zranénim pilota,
« ACCID UL virniku CAVALON 912T,

« ACCID UL letounu P 92 Echo,

« ACCID UL letounu Druine D31 Turbulent.



Incident

Datum: 23.1. 2024

Typ: letoun TECNAM P2006T

Misto: RWY 24 LKBE (Benesov)

» Pilot planoval rozlétani na typu provedenim nékolika cviénych letu
po okruhu.

> Po spusSténi motort pojizdél na RWY 24 a po vzletu
z drahy pokracoval letem po okruhu.

> Pred treti okruhovou zataCkou upravil rychlost pro vysunuti
vztlakovych klapek a podvozku.

~» Vysunul klapky do polohy pro vzlet, ale podvozek nevysunul.

~» PokraCoval v letu a na finale drahy vysunul klapky do polohy pro
pristani.

> Mechanicky provedl ukony pred pristanim a pokracoval

v klesani na pristani.



Incident letounu TECNAM P2006T — pokraCovani

= Nad THR RWY 24 proved| podrovnani a po kratké vydrzi pristal na
plastovymi ronozemi zpevnenou drahu.

- Letoun se po dosednuti bez vysunuteho podvozku po kratkém
vybehu zastavil na draze.

- Letoun byl poSkozen v malém rozsahu.
= Pilot nebyl zranen.

Letoun TECNAM P2006T
po pfistani bez vysunuti
podvozku
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Incident

Datum: 24. 1. 2024

Typ: TECNAM P2002
Misto: LKBE (Benesov)

,.).

).).

,_).

,_).

Pilotovi-zakovi byl pristaven letoun blizko hangaru, mimo standardni
vycvikové stojanky, za ucCelem fotografovani letounu.

Byl informovan, ze v tomto misté neni mozné spustit pohonnou
jednotku letounu.

Z duvodu vhodnéjSich svételnych podminek pozadal fotograf pilota-
zaka, aby sedel na prave sedacce.

Po zhotoveni nékolika snimku pozadal fotograf jesté pilota-zaka,
aby spustil motor pro natoCeni kratkeho videa.

Pilot-zak motor spustii a  bezprostredné pote  doslo
K nekontrolovanému pohybu letounu na okraj stojanky.



Incident letounu TECNAM P2002 — pokracovani
» Letoun narazil do stromku a plotu za nimi.
= Doslo k poskozeni vrtule a koncoveho oblouku levé polovmy kridla.

™

= Pilot-zak nebyl zranen.

Letoun TECNAM P2002
po narazu do prekazky

18. 4. 2024
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Letecka nehoda

Datum: 3. 3. 2024
Typ: zavésny kluzak LAMINAR 14 EZ
Misto: louka pod startovistem Uhfinov

- Pilot planoval rekreacni let v podminkach svahoveého Iétani.

> Po vzletu ze startoviste Uhrinov se pilotovi nepodarilo navazat do
svahoveho proudeni.

~»- Pokracoval v letu po svahu s rozhodnutim pristat na louce na upati
kopce.

> K mistu pristani vybavenem vétrnym rukavem se pfiblizoval proti
vétru, ale pred dosednutim nizko nad zemi zatocCil doprava.

- Pri nezvladnutém pristani na koleCka hrazdy prudce narazil hlavou
do zeme.

- Zavesny kluzak byl bez poskozeni.

> Pilot byl s vaznym zranénim krCni patere letecky transportovan
K nemochniCnhimu osetreni.



Vazny incident

Datum: 4. 3. 2024

Typ: letoun Z-37A

Misto: vychodné od obce Prasek, okres Hradec Kralove

> Pilot pred prvnim pracovnim letem v ramci letecké chemicke

cinnosti provedl zkousku chodu aplikacniho zarizeni (rozmetadla)
bez zavad.

Béhem prvniho pracovniho pruletu, pfi ¢innosti rozmetadla, pilot
zaregistroval kovove zvuky a nezvykly hluk ve spodni Casti letounu.

Pilot prerusil pracovni cCinnost, zastavil sypani granulatu, odpoiil
nahon rozmetadla.

Protoze zvuky po odpojeni nahonu rozmetadla stale pretrvavaly,
zahajil navrat na pracovni plochu. Zvysil vykon motoru pro stoupani
a pravou zatackou s naklonem 5-7° mimo obec se vracel na
pracovni plochu Kobylice.



Vazny incident letounu Z-37A — pokracCovani

= Pilot se rozhodl| provést nouzovy odhoz rozmetadla. Odhoz proved|
ve vysce cca 30 m nad polem.

= Po odhozu rozmetadla kovove zvuky a nezvykly hluk ustaly.
= Pristani na pracovni plose probéhlo bez zavad.

= Pri dohledani odhozeného rozmetadla pilot s technikem zjistili
pretrzeni elektrickych vodicu NN.

Paka nouzového odhozu
aplika¢niho zafizeni

Rozmetadlo na Z-37A Stav rozmetadla po odhozu Pilotni kabina Z-37A — ilustracni foto
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Letecka nehoda

Datum: 19. 3. 2024
Typ: UL virnik CAVALON 912T
Misto: RWY 24 LKPO (Prerov)

> Pilot planoval provést rekreacni let v okoli letiste.

- Zahajil vzlet z RWY 24 LKPO, prestoze neproved| pfedrotaci rotoru
v souladu s letovou priruckou.

- Ve fazi rozjezdu doSlo z duvodu nizkych otacek rotoru ke kontaktu
listu rotoru s povrchem drahy.

» UL virnik se prevratil na levy bok a zustal lezet na draze.
UL virnik byl poskozen ve velkem rozsahu.
- Pilot nebyl zranén.

¥



Letecka nehoda UL virnik CAVALON 912T — pokraCovani

UL virnik CAVALON 912T na misté letecké nehody

18. 4. 2024
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Parasutisticky provoz

V 1. Cturtleti roku 2024 se
v parasutistickem provozu stala
1 letecka nehoda a 3 vazné incidenty
pri samostatnych seskocich.

18. 4. 2024
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Bezpecnost v provozu systému dalkové
rizenych letadel (RPAS)

V prubéhu 1. Ctvrtleti bylo hlaSeno 16 udalosti souvisegjicich

s provozem RPAS:

> Ve 13 pfipadech se jednalo o detekci dronu systémem
Aeroscope, pohybujicich se v riznych vySkach v blizkosti
letiSté Praha/Ruzyné.

- VSechny tyto udalosti byly hodnoceny jako incident.

> V jednom pfipadé doSlo k naruSeni CTR Ruzyné ve
vySce vysSi nez 200 m AGL.

Vybrané udalosti jsou uvedeny v tabulce:

Kategorie
zavaznosti

7.1.2024  Roztoky Incident Let DLH4P po vzletu z RWY 06 LKPR v 5 000 ft ohlasil Zluty
dron cca ve 8 000 ft ve sméru RWY cca Roztoky, odlety
pfevedeny na RWY 30.

Datum Misto Popis udalosti
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Bezpecnost v provozu RPAS — pokracovani

Datum

12.2.2024

18. 2. 2024

18. 4. 2024

Misto

LKTB
(Brno/
Tufany)

V prostoru
bodu BAVRI
(FIR Praha)

Kategorie
zavaznosti

Incident

Incident

- P

Popis udalosti

ATCo na LKTB obdrzel od handlingu informaci o provozu
dronu v lokalité HerSpice. Pilot dronu (hasi€) nespravné
informoval handling misto TWR o zamysSleném provozu
a nepresné uvedl! lokalitu.

V CTR Turany se nachazeji 3 lokace s nazvem HerSpice.
V pfipadé Hornich a Dolnich HerSpic se jedna o lokace
v tésné blizkosti LKTB a v ose RWY 09, tzn. provoz by tvoril
konflikt pro provoz v blizkosti LKTB a bylo nutné presné
zjistit, kde a do jaké vysky provoz dronu bude probihat.

V poloze 10 NM NE bodu BAVRI, pfi priletu FL270, PIC
oznamil dron ve FL280. Velikost dronu, dle PIC, byla 2 m,
bez dalSiho detailnéjSiho popisu.

Tato informace byla pfijata od ATCo ze sektoru EGG (FIR
Munchen), kam bylo letadlo jiz dfive preladéno.

”\“
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UZPLN

Potencialné nejzavaznéjsi typy udalosti s ohledem
na bezpecénost letového provozu.

puvisejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM

Nepovoleny vstup na drahu
Poruseni minim rozstupu

Udalosti specifické pro ATM
Nepovolené naruseni

rizenych, omezenych
a zakazanych prostoru

= Odchylka od pfislusnych
publikovanych postupu
ATM
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Nepovoleny vstup na drahu (Runway Incursion)

V 1. cCtvrtleti 2024 byly oznameny 2 udalosti, kdy doslo
kK naruSeni drahy v pouziti. Obé udalosti jsou hodnoceny
jako incident:

> Dne 29. 1. 2024 vozidlo SOKOLNIK narusilo predpoli
RWY 09 LKTB, kde krizovalo osu drahy pri vzletu letadla
Tecnam P2002.

= Dne 30. 1. 2024 vrtulnik UHG0 pri pojizdéni po TWY B na
HP RWY24 LKPR prejel vyCkavaci misto CAT II/lll pfri
aplikaci LVP.
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Poruseni minim rozstupu

V 1. cCtvrtleti 2024 byla hlasena 1 udalost snizeni minima
rozstupu:

- > Dne 28. 3. 2024 na letisti Praha/Ruzyné doSlo ke snizeni rozstupu
mezi odlétavajicim a prilétavajicim provozem. Posadka letounu
Boeing 737-800 na urovni TWY A provedla postup nezdareneho
priblizeni v okamziku, kdy odlétajici letoun Airbus A321 byl ve

stoupani po vzletu z RWY 24,
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. Nepovolené naruseni prostoru

V 1. Ctvrtleti 2024 bylo hlaseno celkem 15 udalosti nepovoleného
naruseni prostoru.

Z analyzy udalosti vyplyva, ze k nepovolenému vstupu do CTR/TMA
a MCTR/MTMA doSlo v:

« TMA Praha 1x letadlem s MTOM do 2250 kg,
« CTR Turany 2x letadlem s MTOM do 2250 kg,
« MCTR/MTMA Kbely 2% letadlem s MTOM do 2250 kg,

Vlétnutim do ATZ/RMZ Ceské Budé&jovice letadla Cessna 152 eského
provozovatele doslo ke sblizeni s letounem DA42 provadegjicim IFR
priblizeni.
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Nepovolené naruseni prostori — pokracovani

NarusSeni zakazanych prostoru:

« LKP2 byl naruSsen 1x |etounem Cessna 402B Ceskeho
provozovatele.

Naruseni do€asné vyhrazenych a rezervovanych prostoru:
« TRA/TSADbyly v 1. Ctvrtleti naruseny 8%, z toho:
« 6x |letadly s MTOW do 2 250 kg ¢eskych provozovatelu,
* 1x neznamym provozem,
« 1x letounem zahrani¢niho provozovatele s MTOW do 2 250 kg.

Prostor vyhlaSeny NOTAMem byl narusen 1x letounem Cessna 172
ceskeho provozovatele.



Udalosti specifické pro ATM systémy

V 1. Ctvrtleti 2024 byla hlasena 1 udalost specificka pro ATM
systemy.

Dne 4. 1. 2024 v dusledku el. vyboje pfi boufce doslo

k zasahu meteorologické pozorovatelny LKPR, a k vypadku
dostupnosti vSech meteorologickych zarizeni.
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UZPLN

ni letecke nehody a vazneé incidenty

V 1. &tvrtleti 2024 UZPLN obdrzel celkem 3 oznameni o letecké
nehodé& a 1 oznameni o vazném incidentu v souvislosti s tim, Ze Ceska
republika je dle ust. 4.1 Annex 13 Statem zapisu letadla do rejstriku
nebo Statem provozovatele, Statem projekce nebo Statem vyroby.
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Prehled notifikaci zahrani¢nich leteckych nehod a incidentu,
u kterych zahranicni urady zahajily setreni:

9.1.2024 Spojené Porucha motoru a nouzové pristani do terénu. SD-1 Minisport,
Kralovstvi Letoun narazil do Zivého plotu. G-SIMW
14.1.2024 USA Pad baldnu po vyskoku 8 parasutistll. Zahynuly 4 Balén BB85Z,
osoby a jedna osoba utrpéla tézké zranéni N4961D
nasledkem narazu do zemé.
25.2.2024 Slovensko Ndraz do vodicl vysokého napéti ve fazi finalniho PS-28 Cruiser
priblizeni na pfistani. OM-ARX
19. 3.2024 Némecko Zni¢eni letounu pfi narazu do stromd. TL-232 Condor
Plus
D-MRAR
24.3.2024 Spanélsko  Nedostate¢ny rozstup mezi letadly na letidtnim PS 28 Cruiser
okruhu. EC-NQA
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Zavérecné zpravy o Setreni zahrani¢nich leteckych nehod a incidentu

V 1. Ctvrtleti 2024 zahraniCni organy pro Setreni zverejnily nasledujici
zavére€né zpravy k leteckym nehodam a vaznym incidentum, které se
staly letadllim registrovanym v CR nebo dle ust. 4.1 Annex 13 je CR
Statem provozovatele, Statem projekce nebo Statem vyroby.

Slovinsko ~ ACCID letounu TL Ultralight STREAM, pozn. https://www.gov.si/assets/ministrstva/Mzl/porocila-
, . o-letalskih-nesrecah/2023/Final-Report-on-aircraft-

(AMRAIIU) En' QK-XUA 62, 4. 4nora 2023, Dobravica, investigation-TL-Ultralight-STREAM-reg.-mark-OK-

Sentjerne;j. XUA-62.pdf

Spanélsko  ACCID balénu Kubi¢ek BB85Z, pozn. zn. EC- https://www.transportes.gob.es/recursos_mfom/co

(C|A|AC) NIT, 28. srpna 2022, Bascufiana de San Pedro, modin/recursos/a-053-2022_informe-final_nm.pdf

Spané&lsko  ACCID letounu EV97 EUROSTAR, pozn. zn. EC-  https://www.transportes.gob.es/recursos_mfom/co

v di Im-a-006-2023_final-

(CIAIAC)  EQ7, 23. biezna 2023, San Torcuato. eI fine

Spané&lsko  ACCID balénu Kubi¢ek BB120P, pozn. zn. EC-  https://www.transportes.gob.es/recursos_mfom/co

(CIAIAC) NCE, 8. Fijna 2022, Encinillas modin/recursos/a-055-2022_informe-final_nm.pdf

USA ACCID letounu SportStar, pozn. zn. N503RK, https://www.ntsb.gov/Pages/ResultsV2.aspx?queryl

(NTSB) 29 [aidire 2099, (lsneesian Ol d=742c490b-dcd8-4697-8a3b-2d0ce5cebe90

18. 4. 2024 71



Zavérecné zpravy o Setireni zahranic¢nich leteckych nehod a incidentu
— pokrac¢ovani

Nizozemi  SINCID — Kolize dvou balén(, Kubi¢ek BB60Z, https://7ndlerzge/lzsggz%r;%vr)- "
tent terly-Aviation-
(DSB) pozn. zn. PH-BTN a Cameron A-300, pozn. zn. ;Zgoerrt‘_qf_)zooaz;_pdf HATETEREEen
PH-AAD, 18. srpna 2023, Houten.

Nizozemi  ACCID virniku Cavalon pfi dojezdu po pfistani, https://onderzoeksraad.nl/wp-
content/uploads/2024/03/Quarterly-Aviation-

(DSB) pozn. zn. OK-YWC 72, 13. fijna 2023, Report-04-2023.pdf
Hilversum.
Rusko ACCID letounu L-410 UVP-E20, pozn. zn. RA-  https://mak-
(|AC) 67042 CEIT pFi pFistévacim manévru. 12. zak iac.org/upload/iblock/f4f/jl0s7sv0ebt7z04fo62smbr

7lefwurdv/report_ra-67042.pdf
2021, Kazachinskoye, Irkutsk Region, Rusko

18. 4. 2024 72



£
UZPLN

Organizace porad k bezpecnosti letu

Poradu k rozboru bezpeénosti letd za 2. &tvrtleti 2024 UZPLN
predpoklada organizovat dne 18. 7. 2024.

Misto konani: VZLU - Beranovych 130, 199 00 Praha 9 — Letfany
Zacatek porady: 9:30 hod.
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