*‘('_ UStavipro odborné zjiStovani pricin leteckych nehod

UZPLN

Program

> Vybrané ukazatele za 3. Ctvrtleti 2025
= Vyznamne udalosti podle kategorii provozu
» Zahranicni nehody

> Zaver
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VYVOJ CELKOVEHO POCTU HLASENYCH UDALOSTI
Ve 3. CEtvrtleti roku 2025 bylo v ramci systému podavani hlaseni
oznameno celkem 828 udalosti.

To predstavuje meziroéni narust poc¢tu oznamenych udalosti
o 7,5 % oproti stejnému obdobi v roce 2024.
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Struktura oznamenych udalosti podle hodnoceni jejich zavaznosti
ve 3. Etvrtleti v letech 2021 - 2025

=00 369 366
350
311
300 274 279
250
211 21
200 163 17
150
112
100
50
vor RN || SRR ||| R | ||
1 1 41 3
2021 2022 2023 2024 2025
B Letecké nehody+para B Vaziné incidenty+para
Incidenty B Udalosti bez vlivu na bezpecnost
B Neni uréeno Nesouvisi s letem

W Pozorovani

16. 10. 2025



Vyvoj celkového poctu udalosti podle jednotlivych hmotnostnich

kategorii letadel ve 3. ¢tvrtleti v letech 2021 — 2025
Pozn.: Data pro kategorii MTOM 0 — 2250 kg nezahrnuiji paraSutistické nehody a incidenty

800
700
600
500
400
300
19

200

100

2021 2022 2023 2024 2025

m0-2250 W 2251 - 5700 m 5701 - 27000
W 27001 - 272000 B Nad 272000 M Jiné/Neznamé/ATM-Specific

16. 10. 2025



MEZIROCNI SROVNANI UDALOSTI NA UZEMIi CESKE REPUBLIKY

Vyvoj poctu udalosti podle hodnoceni jejich zavaznosti
ve 3. ¢tvrtleti v letech 2021 — 2025
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Vyvoj udalosti podle jednotlivych hmotnostnich kategorii letadel
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Vyvoj struktury udalosti oznamenych UZPLN podle faze letu
ve 3. Etvrtleti v letech 2021 — 2025

Nezahrnuje parasutistické nehody a incidenty

Poznamka: Nékterych udalosti se u€astni vice letadel v rizné fazi letu.
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Struktura udalosti oznamenych UZPLN ve 3. étvrtleti 2025

V nasledujicich tabulkach je uvedena struktura udalosti oznamenych
v ramci systému povinného hlaseni a dobrovolného hlaseni:

1) Letecké nehody a vazné incidenty podle:
= hmotnostni kategorie letadel
- druhu letadel
> druhu SLZ

2) Ostatni udalosti civilnich letadel podle:
= hmotnostni kategorie letadel
= druhu letadel a leteckych sluzeb

3) Ostatni udalosti podle druhu SLZ



Oznamené letecké nehody a vazné incidenty
Rozdéeleni podle maximalni vzletové hmotnosti letadla

Hmotnostni Letecké nehody Vazné incidenty
kategorie

letadel Na uzemi CR

(mimo SLZ) Notifikace* Na uzemi Notifikace*
Celkem Fatalni ACCID CR SINCID

nehody

MTOM>5700kg () 0 0 1 3

MTOM > 2 250

<5700 kg 1 1 0 0 1

MTOM < 2 250 kg 8 1 10 2 3

Celkem 9 2 1 0 3 7

* Letecké nehody nebo vazné incidenty na Uzemi jiného &lenského statu ICAO, oznamené UZPLN v souladu s Annex 13 ICAQ, protoze CR je
Statem registrace, Statem projekce, Statem konstrukce nebo Statem vyroby.
MTOM - maximalni vzletova hmotnost
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Oznamené letecké nehody a vazné incidenty
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni |étajici zafizeni)

Letecké nehody Vazné incidenty
(ACCID) (SINCID)
Druh letadla

Na tzemi CR

Notifikace e glzaemi Ngmlcl:(ﬁ;: €
Celkem Fatalni ACCID
nehody

Letouny 5 1 8 3 5
Vrrtulniky 0 0 0 0 0
Kluzaky 4 0 0 0
Balony 0 0 1 0 2
a vzducholodé

Systémy dalkové () 0 1 0 0

fizenych letadel
Celkem 9 2 10 3 7
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Struktura oznamenych leteckych nehod a vaznych incidentt
v provozu sportovnich létajicich zarizeni

(mimo sportovni

padaky) Na Gzemi CR
Notifikace 2 gf:m' Ngmlcl:(la; €
Celkem Fatalni ACCID
nehody

UL letouny 7 2 11 4 1
UL vrtulniky 1 0 0 0 0
a virniky

UL kluzaky 0 0 0 0 0
PK a MPK 5 1 0 0 0
ZK a MZK 1 0 0 0 0
Celkem SLZ 14 3 11 4 1
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Struktura ostatnich udalosti na izemi CR
podle maximalni vzletové hmotnosti letadla a leteckych sluzeb
(mimo sportovni Iétajici zarizeni)

Udalosti v provozu

letadel, letist’, v _ -
leteckych sluzbach Bez vlivu na Nesouvisi

a udrzbé letadel bezpecnost s letem

MTOM > 5 700 kg 68

MTOM > 2 250 2 6 1 3
<5700 kg

MTOM < 2 250 kg 101 21 1 3
MTOM neznama 1 1 0 0
ATM - specific. 1 2 0 0
Letisté, letecké sluzby 28 5 3 1

a udrzba letadel

Celkem 201 159 6 13

*ok Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo neprikazné nebo protichlidné dliikazy neumozniuji stanovit zavaznost udalosti.
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Ostatni udalosti na tizemi CR
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni létajici zafizeni)

Druh letadla Bez vlivu na Nesouvisi

(mimo SLZ) bezpecnost s letem

Letouny

Vrtulniky 1 3 0 1
Kluzaky 11 0 1 0
Balény 1 0 0 1

a vzducholodé

Systémy dalkové §§ 1 0 1
fizenych letadel

Colkem 176 152 3 12

16. 10. 2025 13



Ostatni udalosti v provozu sportovnich létajicich zarizeni
na uzemi CR
Rozdéleni podle druhu SLZ

Druh SLZ

mimo ’ Bez vlivu na Nesouvisi
sportovni bezpeénost JE )
padaky

UL letouny 8 0 0 2
UL vrtulniky 1 1 0 0
a virniky

UL kluzaky 0 0 0 0
PK, MPK, ZK 2 1 0 3
a MZK

Celkem SLZ 11 2 0 5
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Tabulka porovnava poéty leteckych nehod na Uzemi Ceské
republiky ve 3. ctvrtleti v letech 2021 — 2025 a pocty osob, které pfri
nich zahynuly.

Rok udalosti m

Letecké nehody

celkern 15 24 23 27
Fatalni nehody 2 3 4 3

zahynulych osob

Jedna osoba zemrela na nasledky zranéni pri vazném incidentu.

Porovnani udajli o parasutistickych nehodach na tzemi Ceské republiky

ParaSutisticke

nehody celkem 5 4 11 8
Fatalni nehody 0 0 0) 0
Pocet 0 0 0 0

zahynulych osob



*’(‘E Jdalosti letadel v obchodni letecké doprave

Nasledujici prehled zahrnuje vybér z udalosti, které byly oznameny
organizacemi ve 3. Ctvrtleti 2025 a pro bezpecnost letectvi predstavuji
vyznamne riziko. Souvisely zejména s:

= provozem letadel v obchodni letecké doprave,
» technickymi problémy,
= udrzbou a opravou letadel.
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Incident

Datum: 13.7.2025
Typ: letoun L-410 UVP-E (motor PT-6A)
Misto: UGMS (Mestia-Gruzie)

= Po pristani letounu Ceskeho dopravce na letisti Mestia doslo
K neumysinému vypnuti leveho motoru.

= Po dosednuti letounu druhy pilot, jako letici pilot, pouzil reverzni
rezim k brzdéni letounu, po ukoncCeni reverzovani pomoci paky
ovladani motorl pozadal kapitana, aby presunul paku stop kohoutu
z pozice letoveho volnobéhu do polohy pozemniho volnobéhu
a paky ovladani vrtuli do polohy prapor.

= V ten okamzik posadka zaznamenala odpojeni generatoru, pokles
otaCek a zastaveni levého motoru.

% Posadka méla v umyslu dale pojizdét na jeden motor, od RLP v3ak
obdrzela informaci, ze z levé strany letounu stoupa dym.



Incident letounu L- 410 UVP-E — pokracCovani

= Na tuto informaci reagovala posadka zastavenim letounu na draze,
vypnutim praveho motoru, zadosti o pozarni asistenci a evakuaci
cestujicich prednim pravym nouzovym vychodem.

= Nikdo z cestujicich nebyl zranen. Nebyl zjisten zadny pozar a dym
postupne ustal.

= Pricinou neumysiného vypnuti motoru a nasledného vzniku dymu
z prostoru levého motoru byl chybny pohyb s pakou stop kohoutu,
kdy pri prestavovani z pozice letového volnobehu do pozice
pozemniho volnobéhu doslo ke kratkodobému pretazeni paky az do
pozice stop - vypnuti motoru. Tim byl prerusen privod paliva do
motoru a doslo k jeho vypnuti. Paka vSak byla nasledné vracena do
polohy pozemniho volnobéhu, Cimz doslo k opetovnému privodu
paliva do horké spalovaci komory, coz zpuUsobilo vznik intenzivniho
bilého koure.



Incident letounu L-410 UVP-E — pokraCovani
- Udalost se tykala letounu s motory Pratt & Whitney PT-6A.

> U letounu, které jsou standardné pohanény motory M-601E, ma
kulisa paky stop kohoutu dvé zakladni pozice a poloha paky se pri
chodu motoru standardné nemeni.

> U motord PT-6A ma kulisa tfi pozice: letovy volnobéh (pfedni
pozice), pozemni volnobéh (stfedni pozice) a stop-vypnuti motoru
(zadni pozice). Pfi chodu motoru pakou stop kohoutu posadka
prestavuje rezimy pozemniho a letového volnobéhu.

, .7' | N W
PAKY OVLADANIS B

igtorg. /A
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Incident letounu LET L-410 UVP-E — pokraCovani

> K vypnuti motoru dochazi jiz pri presunuti paky stop kohoutu
z pozice pozemniho volnobehu do pozice stop-vypnuti motoru cca
po 5 mm.

» Z toho duvodu pfi pfistavani na méné kvalitnich drahach, pfi
deceleraci letounu a s prihlédnutim k ergonomii ovladani z leve
strany kokpitu pfi rychlém provadéni ukonu po pfistani, muze za
urcitych podminek dojit k posunuti paky.

= Posadky by mely provadet ukony az po pristani po bezpecnem
zbrzdeni letounu.

> Se zhotovitelem zastavby motoru do letounu bude konzultovana
pripadna uprava kulisy stop kohoutu.
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Incident

Datum: 16. 7. 2025

Typ: letoun Boeing 737-800

Misto: HEMM (Mersa Matruh), Egypt

- Posadka letounu tuzemského dopravce provadéla VOR/DME
priblizeni na RWY 33 HEMM. F/O byl PF.

- Informace ATIS nebyla dostupna.

» CPT vyzadal informace od TWR a potvrdil QNH 1014 hPa v Case,

kdy byl v kokpitu sam. Citelnost komunikace byla slaba a funkce
DATA linku omezena.

> ATCo béhem klesani letounu pres prevodni hladinu nespravné

).).

,).

QNH 1014 pfijal a nespravnou hodnotu QNH pilotovi neoprauvil.

CPT s F/O hodnotu QNH neprovérovali, informaci prijali
a povazovali za spravnou. Spravna hodnota QNH byla 1004.

Posadka béhem kontinualniho klesani nastavila QNH 1014.

Letoun pocital vertikalni trajektorii klesani na QNH 1014, tedy
cca 280 ft pod vertikalni profil sestupu na QNH 1004.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

= Dohlednost v podminkach VMC byla zhorsena a PAPI byly vidét
teprve od 2 NM, protoze uhel viéi TDZ byl méné nez 2°.

» Zaznam z FDM:

= Posadka preruSila CDFA, udrzovala vizualni referenci se zemi
a v cca 2 NM od letiSte zaznamenala prvni vystrahu blizkosti
terénu.

> S vizualni referenci nad prekazkami posadka pokracovala
v horizontalnim letu cca 1 NM (cca 21 sec) a z toho cca 11 sec
mené nez 260 ft nad terénem.

= Po nalétnuti spravného uhlu na pfistani letoun dosed| na drahu.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani
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Incident

Datum: 17.7. 2025
Typ: letoun Boeing 737-800
Misto: EDDK (Kolin nad Rynem)

= Na letounu Ceského dopravce pri vzletu z RWY 31 EDDK doslo
k destrukci vnejsi pneumatiky leveho hlavniho podvozku.

= Rotujici casti CasteCcné odtrzeneého behounu pneumatiky odlomily
cast tahla vnitrnino krytu podvozku, C¢imz doslo k odtrzeni tohoto
krytu a nasledne k odtrzeni vnejsino krytu podvozku.
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Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

» Jeden kryt podvozku byl odmrstén do vnitfniho boku vystupni trysky
levého motoru, kterou CastecCné zdeformoval. Dale byla poskozena
spodni Cast kridla a vztlakove klapky v prostoru za podvozkem.
Stopy po odlétajicich Castech pneumatiky byly nalezeny i na levém
vyskovem kormidle.
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Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

= Posadka behem vzletu a zasouvani podvozku nezaznamenala nic
neobvyklého, pouze palubni pruvodci sedici v dobé vzletu v predni
kuchynce pozdeji uvedla, ze zaznamenala neobvyklé vibrace kratce
pred a behem rotace.

= Posadka se dozvedeéla skuteCnost o pravdepodobné destrukci
pneumatiky od ATC pfriblizné hodinu pred predpokladanym priletem
do planované destinace na ostrové Kos (LGKO).

= Posadce bylo sdéleno, ze po jejim odletu z EDDK byly na RWY 31
nalezeny zbytky pneumatiky a kovové €asti krytll podvozku.

> S ohledem na servisni moznosti a delSi RWY se posadka rozhodla
pokraCovat do nahradni destinace na LGRP (Rhodos).

~ Posadka informovala ATC o situaci a nahradni destinaci. Palubni
personal informoval cestujici a kabina byla pfipravena na normalni
pristani.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

~» Kapitan letounu provedl| pristani, pri kterém citil mirny tah doleva,
ktery posléze pominul a letoun zpomalil v pfimem smeru. Byl pouzit
revers a automatické brzdeni bylo vypnuto.

> Béhem dojezdu byla posadka informovana ATC o odlétajicich
kusech pneumatiky z levého podvozku.

= Letoun vyjel z drahy na TWY F, kde letoun posadka zastavila,
vypnula motory a byla provedena pozemni kontrola letounu.

- Cestujici bezpecné vystoupili a byli autobusy odvezeni do terminalu.
= Nasledneé byl zjiSten celkovy rozsah poskozeni.

> Byla provedena vymeéna obou kol hlavnino podvozku a brzd,
vystupni trysky levého motoru, klapky a vSech krytt levého hlavniho
podvozku.

= Nasledné byl letoun uvolnen k technickému preletu do strediska
udrzby, kde byla dokonCena kompletni oprava, po které byl letoun
nasledné uvolnén do dalsiho provozu.



Incident

Datum: 26. 7. 2025

Typ: letoun Boeing 737-800
Misto: LTAI (Antalya)

,_).

,_).

Y

Posadka letounu tuzemského obchodniho dopravce provadela pristani
na RWY 36C LTAI. PF byl F/O.

Letoun pokraCoval ve stabilizovaném priblizeni z vySky vice nez 1000 ft
AAL.

METAR 32011KT CAVOK 35/10 Q1001 NOSIG=
Béhem tvrdého dosednuti letounu na drahu doslo k jeho odskoku.

CPT prevzal fizeni a vzhledem k vysunutym spoilerim dokondil
pristani, aby nedoslo k narazu zadni Casti trupu do drahy.

Maly podélny sklon letounu zpusobil tvrdy naraz pridového podvozku.

Vyhodnocenim FDM bylo zjisténo, ze v 121 ft RA nastalo snizovani
tahu motoru témér na volnobéh a otacky N1 byly 38 a 34 % N1.

Jejich opétovné zvysSeni nastalo pfiblizné ve vysce 60 ft RA.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokraCovani

» Poloha pak ovladani tahu motora byla kratkodobé pfesunuta na % své
pfedni polohy ve vySce 26 ft RA, N1 obou motoru byly stale na 37 %
a nasledne byly paky ovladani motoru presunuty témer na volnobénh.

= Rychlost pod vyskou 121 ft RA byla udrzovana mezi Vref +9 a pfi vySce
26 ft RA byla Vref +0.

- Tah motoru byl nakonec snizen ve vysSce 13 ft RA.

= Nastaveni otacek N1 bylo stale za pozadovanou polohou a priblizné
1 sekundu po dosazeni prvniho MLG T/D dosahlo maxima
67 a 64 % N1. Efekt zvySeni vykonu ve vySce 26 ft RA se projevil
v bode dotyku.

» Bylo analyzovano nékolik nedavnych a nahodné vybranych pfistani F/O
v roli PF, a byly zjistény témér identické prubéhy znatelného snizeni
tahu pohonnych jednotek ve vySce cca 130 ft RA.

> Snizeni tahu, pokud neni kompenzovano, je obvykle spojeno se

snizenim podélneho sklonu letounu a zvysenim vertikalni rychlosti
klesani, coz v dusledku muze vést k tvrdému pristani.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

,_).
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Snizeni tahu motort v kombinaci se snizenym podélnym sklonem zvysilo
rychlost klesani. Vyrovnani letounu bylo zahajeno v cca stejné dobé, kdy
letoun tvrde dosednul na drahu.

K tvrdému kontaktu kol podvozku letounu s RWY obecné dochazi pri uhlu
podélného sklonu pod cca +2,5°.

Doslo k poskozeni pridového podvozku a lopatek N1.
Poloha letadla pfi praletu nad THR byla v normé.

Tah obou pohonnych jednotek letounu byl postupné sniZzen pod 120 ft RA,
coz zpusobilo postupné zvySeni vertikalni rychlosti v kombinaci
s postupnym snizenim podélného sklonu.

K tvrdému pfistani doSlo z duvodu neprovedeni v€asného vyrovnani.
Nebyl proveden postup nezdareneho priblizeni.

Letoun neodskodil z divodu velkého podélného sklonu letounu.
Podélny sklon letounu byl ponechan hluboko pod horizontem.

Provozovatel pfijal opatfeni ve forme dalSich lekci simulatoru F/O a po
jejich  vyhodnoceni  provozovatel spoleCnosti  pfijal  rozhodnuti
o ukonCeni smlouvy s pilotem.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

PosSkozeny disk pravého kola pridoveho
podvozku a zni€¢ena pneu

Poskozeni lopatek N1 ulomky
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Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

Vyhodnoceni pristani z FDM




Incident letounu Boeing 737-800 — pokraCovani

Vyhodnoceni vycviku pilota
= Vycvik pilota prokazal maly pokrok v SITAW a pristani.

= LTI nebyli informovani o predchozich problémech identifikovanych
ATO.

= LTI nebyli schopni identifikovat problémy se snizenim tahu.

> Pokrok ve vycviku na simulatoru a letadle byl minimalni nebo
nulovy, aniz by byla pfijata jakakoli opatfeni, dokud nebyly
na zaklade dané udalosti vyzadovany dalsi lety.

= DodateCny vycvik pilota na simulatoru byl poskytnut, ale pilot nebyl
nakonec doporucen k tratovému prezkouseni.



Incident

Datum: 12.a 13. 8. 2025

Typ: letoun Boeing 737-800

Misto: FIR Athény

> Dne 12. 8. 2025 provadela posadka Ceskeho dopravce planovany

>

let po trati EDDK (Kolin nad Rynem) — LGAV (Athény).

Béhem sestupu ve FL 260 se posadce rozsvitila signalizace CABIN
ALTITUDE WARNING (varovani pred vysokou kabinovou vyskou).

Posadka provedla Memory Items vcCetné nasazeni Kkyslikovych
masek, vysSka v kabiné byla ovladatelna a stabilizovana na 10 000 ft,
odtokovy ventil byl plné uzavren a ukazatel zmeny vysky v kabine se
pohyboval kolem 0 ft/min. Kyslikové masky pro cestujici nebyly
aktivovany vzhledem ke stabilizované kabinove vysce.

Vzhledem Kk jiz zahajenému klesani posadka zvysila rychlost
na 310 kt, vysunula aerodynamické brzdy a vyhlasila pilnostni signal
PAN PAN.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani
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Po dosazeni FL100 si letova posadka sundala kyslikové masky
a vyzadala vyCkavani pro provedeni odpovidajicich checklistu.
Priblizeni a pristani pote probehlo v poradku.

Na LGAV byla pfivolana udrzbova organizace, ktera letoun
nespravné uvolnila dle MEL 21-14 Cabin Pressure Control System

(jednotka ovladajici systém pretlakovani od motoru) na pravem
motoru, kdy tuto jednotku v souladu s MEL odpojila.

Technik udrzbové organizace ale neproved| postup dle FIM (Fault
Isolation Manual), ve kterém je stanoveno, ze vypis zavady
LO INFL/HI LEAKG (maintenance message) neindikuje zavadu na
Digital Cabin Pressurization Control System.

Zaroven neprovedl vizualni kontrolu vzduchové instalace.

Letoun poté vykonal dalSich 5 letl bez jakékoli signalizace nebo
zavadly.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

> Dne 13. 8. 2025, béhem planovaného letu EDDK — LGRP (Rhodos),
se posadce ve FL390 po zahajeni klesani opét rozeznéla
signalizace CABIN ALTITUDE WARNING.

> Posadka provedla Memory ltems vcCetné nasazeni Kkyslikovych
masek.

= Kabinova vysSka se pohybovala nad 10 000 ft, ukazatel zmény vysky
v kabiné osciloval mezi 0 a plus 500 ft/min a odtokovy ventil byl
V uzavreneé pozici.

= Posadka zahajila zrychlené klesani do FL100, nicméne bez
vyhlaseni stavu nouze, protoze kabinova vyska byla obéema piloty
shledana jako stabilizovana.

» Pod FL180 doslo k zhasnuti signalizace CABIN ALTITUDE
WARNING. Hodnota kabinové vysSky se pohybovala v rozmezi
11 000 — 12 000 ft.

- PFibliZzeni a pfistani probéhlo bez problému.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

= Technik na LGRP opét neprovedl postup dle FIM, pouze potvrdil
dany MEL a letoun uvolnil zpét do provozu.

= Posadka s letounem vykonala nasledny let LGRP — EDDK, aniz by

se dotazovala na spravnost dane kapitoly MEL — opakovana zavada
a signalizace.

= Technici na EDDK pri kontrole letounu zjistili, ze za signalizaci
mohlo poskozené vzduchoveé vedeni.

> Hadice byly vymeénény a letoun byl "=
uvolnen zpet do provozu.

- Provozovatel prijal opatfreni ve formé
castéjsi preventivni  vizualni  kontroly
vzduchového vedeni  pretlakovaneho
vzduchu od motoru.
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Incident

Datum: 29. 8. 2025

Typ: letoun Gulfstream 650

Misto: bod VATLA, FIR Kolkata, Indie

> Posadka letounu tuzemského obchodniho dopravce provadéla

,.).

prelet z WIII (Jakarta) na LKPR.

Nad bodem VATLA ve 20:24 UTC doSlo vlivem meteorologickych
podminek ke stredne silné turbulenci a vzestupnému proudeni.

Silny vzestupny proud mél za nasledek pokles rychlosti
v povoleném rozmezi na dostupu letounu.

Nasledovala aktivace systému Stick Shaker a odpojeni autopilota.

Letoun kratce prekroCil FL430 o +250 ft a -150 ft.

Pilot informoval ATC o vzniku situace a po jejim vyfeSeni letoun
pokraCoval na puvodni hladiné.

Posadka pouzila jako preventivni opatreni vykon pohonné jednotky
na MCT, aby byla dosazena dostateCna rezerva vykonu motoru.



Incident letounu Gulfstream 650 — pokracovani
= Rozmezi turbulence se pohybovala mezi 0,68 g a 1,46 g.

= Hodnoty AOA oscilovaly mezi 0,46 az 0,8 kratkodobé maximalné
1,0.

- Aktivace Stick Shaker nastala pfi hodnoté AOA 0,85.

llustradni foto letounu Gulfstream 650
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Vazny incident

Datum: 11. 9. 2025
Typ: letoun Airbus A321-271NY
Misto: RWY 24 LKPR

» Posadka letounu zahranicniho dopravce provadéla prelet z EGKK
(Gatwick) na LKPR.

= Posadku tvorili CPT, ktery byl ve funkci velitele typu A321 poprvé
a F/O v roli PF potreti. F/O mél nalet na A320 Family 450 h.

Planovani sluzby pilotu nemélo vliv na jejich unavu.

Letoun nemeél aktivhi MEL a pocCasi na pristani bylo v norme:
200/10KTS 150V220 9999 SCT027 20/14 Q1011 NOSIG

F/O v roli PF provadél ILS priblizeni RWY 24 LKPR.

Letoun z vysSky 75 ft na 30 ft RA zvySil klesani z 480 fpm na
768 fpm.

Podrovnani probéhlo ve vySce 25 ft a dosednuti na 6° podélneho
sklonu.

¥y ¥ ¥ ¥ ¥



Vazny incident letounu A321-271NY — pokraCovani

- Vertikalni pretizeni bylo 2,54 g a RAD ALT zaznamenal kratkodobé
zvyseni o 2 ft.

> Spojlery byly vysunuty a podélny sklon letadla se zvysil ze 7,7°
béhem 0,875 sekundy a dosahl kratkodobého maxima 9,7°.

Affected Area

Aft Fuselage
CORNER
FITTINGS
FRS2A

ATDOOR | LOCK X

DRAIN VALVE
LOCATIONS @

iy S FWD Fuselage

Poskozeni trupu letounu A321-271NY
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Vazny incident letounu A321-271NY — pokraCovani

Dosednuti na 6° podélného
sklonu.

,,[ =
=

LR S kel |

Dosazeni kratkodobého
maxima podélného
sklonu 9,7° a poskozeni
trupu letounu.
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Hlaseni od vyrobce
Datum: 14. 7. 2025
Typ: vrtule Avia Propeller V 510

= Tuzemsky vyrobce vrtuli byl pozadan zahraniCnim provozovatelem
letounu L-410 UVP-E o provéreni originality EASA Form 1
vystaveného na provedeni generalni opravy dvou vrtuli V 510

u zahraniCni servisni organizace. SpoleCné s dotazem byl zaslan
sken zminéného formulare EF 1

1. JIEPZKABHA ABIALUTHA CJIVKBA YKPATHH 2. CEPTH®IKAT 10 lB() lLI|I|()i TNEPEJAYI 3. Peccrpaniiinnii nomep gopmn
STATE AVIATION ADMINISTRION OF UKRAINE AUTHORI CEl FICATE Form Tracking Number
EASA/ -As»\ FORM 1 Ne 055-TOPA/2022

4. Haiimenygauns 1a aapeca Opranizan

5. amowreun
Organization Name and Address

ua TO /1oronip /pasynox
Work order

ontract/invoice

Jlorosip Ne19/22-TOPA sia 19.04.2022p.
6. Bupio 7. Ounc 8. Homep wactunn 9. Kitbxicr 10. Cepiiinmii nomep
Item Description Part No Quantity Senal No \an /Work
’ Hositpsmuii reunt B510(7) " 03 068 902 l\m;llel\u:lll.:]““
Aircraft Propeller V510(7) 03 068 947 Overhaul
12 i I it reuHT it 10 anouoro Kej

3 KANITAILHOTD PEMONTY, NAPANCTPH BiANOBLIMOT, TY TPF

BCTAHOR7EHO MikpeMOKTHI pecype 3500 o, NPOTAOM 6 POKIR (3A1EHKHO BIA TOFO, AKA YMOB Ha
Koncepauis ua | pix. Jlara koncepsauii 16.09.2022r

Remarks  The propeller was overhauled in compliance with applicable Overhaul Manual, tested a
requirements of the Technical Specification TPF No.. 01-2132-84. TBO of propeller is
Preservation for | year. Preservation date — 16.09.21

1-2132-84

‘Tane paite)

its parameters meet
00 hours or 6 years

< 3““”"”“ TR JeumER] “”“’4‘- “"F“‘"" SORG——. "”“‘"” O 2 14a B Tepeaaua fo excruryaranii 3riano 3 Part- 145 AS0 O Inumny 3aKon0asviv akTom, skiii sasuaveno y 6roui 12
yp Part- 1435 A50 Release to Service Other regulation specified in block 12
3aciayio, 110, SXINO iHine He Bxatano 8 Groui 12, poSory, 3asnaveny & Grow 11 i onucany 8 6a0m 12,
BUKOHANO BiANOBIANO 70 Part- 145 | cTocoBNO il PoGOTH Irazaiti BMPOGH NBAAAOTECH FOTORIMIL IR
nepeasi A0 excnyaTAT
Certifies that unless otherwise specified in block 12, the work identified in block 11 and described in block 12,
was accomplished in accordance with Part-J45 and in respect to that work the items are considered ready for
release to service

[ HelaTREpTACIIX NPOCKTHINGAINLX,
not approved design data specif

13b. Tliauuc yno

uonamepeT ocobn T4b. Tl yuommonasenci ocon Tdc. Homep ceprudixata /103m0.1y
Authorized Authorized Signature 2 =z \ Certificate/approval Ref. No
Hoep ceprudixatifigis nomiompeas g ror s \ UA.145.0069
Certification Authority number /'« §7-TOPA |-\
13d, fhimnme, iw's 13¢. lata 14d. Tpisnume, in's | Jlutonudyio B.AL 144, lara (u/ss/pppp)  16.09.2022
Name Date Name Litovehenka VM. | | Date (dd/mmmyyyy)
DI‘]IIODI’L\J!I.III[ Th KOPHCTYBAYA/ BCTAHOBJIIOBAHA

R RESPONSIBILITIES
wiomatically fnstitute authority to install the item(s)

103802y HA

ioRIENHS BUPOTY (1)

A BLATIORLAHO 0 13KONOABCTEA Opraly ALOTHO! o, | Where the useRostalles peaforms Wk in accordance with regulations of an airworthiness authority
110 BLAPINETLER B OpFaY TLOTHOI NPIAATHOCTI, skafl 33A4eHO B 610U 1, BAAIBO 110G KOPHCTYBAY

different than the SiewbiiHinelS sufority specified in block 1, it s essential that the user /installer
/BCTANONTIORA TAPAITYAK, 110 0T OPraH ALOTHO! IPIAITHOCT, NPIFAGE BUPOGH KL OPFAMY ILOTHO! ensures that his /her airworthiness authority accepts items from the airworthiness authority specified
npiTHOCT, sxitl micHasenitd 8 G0 in block 1

Statements in blocks 13a and 14a do not constitute installation certification. In all cases aircraft
‘maintenance records must contain an installation certification issued in accordance with the national
regulations by the ser/installer before the wircraft may by flown

pabo

Thepaesi y G10kax 132 1 143 He € exmanenia beranomtenia Y acix sMILkax sannen wozo TO
DBITPAHOO Cy 143 NOBMHII MICTITI CXEAIENIR BCTIHOMIENHA, AKE BIUTANO Y BLUNOBLINOCT] 1 HALLOHATRINA
AKOHO-LABCTIOM KOPMETY B4/ BETASORTIORIU TIEPEL THM, 4K HORITPSHE CY.HO MOKE JPOGHTI n0AIT

Falzifikat formulare GO vrtule
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Falzifikat formulare GO vrtule — pokraCovani

,_).

,_).

)

-

Obé zminéné vrtule byly vyrobeny v roce 1990 a dle zaznamu
na nich neprobehla zadna udrzba u tuzemskeho vyrobce.

ZahraniCnimu provozovateli bylo sdeleno, ze zadna jina organizace
krome tuzemského vyrobce neni opravnéna provadet generalni
opravu techto vrtuli.

Tuzemsky vyrobce vrtuli pozadal spoleCnost, jménem které byl
podeziely formular vystaven, o vyjadreni. Tato spoleCnost sdélila, ze
nikdy neuzavrela smlouvu na provedeni generalni opravy vrtuli
V 510. Dale tato spolecnost uvedla, ze zminény EF 1 vykazuje
zjevné znamky padélani — razitko a podpis vytvorené v grafickém
editoru v fadé znakl neodpovidaji jejich plathym vzorum.

Zahranicni provozovatel byl nasledné upozornén, ze se skutecné
jedna o falzifikat a byl pozadan o sdéleni dalSich podrobnosti.

Vyrobci vrtuli se nepodarilo od zahranicniho provozovatele a ani od
zminéneé servisni organizace zjistit zadné dalSi informace k tomuto
pripadu.



Prehled laserovych utokii

Ve 3. &tvrtleti 2025 UZPLN obdrzel 17 ozndmeni o Utoku laserovym
paprskem.

= 13 Utoku se udalo ve FIR Praha

« 9 oznameni podaly posadky
zahrani¢nich provozovatelu

« 4 oznameni podaly posadky
vhitrostatnich provozovatelu

1 laserovy utok zasahl 5 letadel pri priblizeni na LKPR.

> 4 utoky nahlasili Cesti provozovatelé pri priblizeni a odletu ze
zahraniCnich destinaci.
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Prehled hlaseni TCAS RA
V 3. étvrtleti 2025 UZPLN obdrzel 5 hlageni TCAS RA.

= VSechna hlaseni podaly posadky Ceského provozovatele behem letu
v zahraniCi. Duvodem byl protiprovoz. NedoSlo ke snizeni minima
rozstupu. Vybrané pfiklady hlaseni TCAS RA:

« Pri letu z LKPR na LIRQ (Firenze) ve FIR Roma posadka
ceského provozovatele klesala do FL310 s ROD 1000 f/m. DosSlo
k varovani TCAS TA ve FL313 kvuli protiprovozu ve FL300.
Po dosazeni FL310 posadka obdrzela prikaz TCAS RA “LEVEL
OFF” kvuli jinému provozu ve FL300. Posadka provedla manévr
v souladu s RA a ohlasila situaci ATC. Nasledovalo oznameni
“CLEAR OF CONFLICT". ATCo vsak hlaseni nepotvrdil.
Protiprovoz minuli s rozstupem 1000 ft.
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Prehled hlaseni TCAS RA — pokracovani

« P¥i letu z LGKO (Kos) na EDDK (Koln-Bonn) posadka Ceského
provozovatele pfi ILS priblizeni na RWY 24 na vzdalenosti 7 NM
na cca 2000 ft MSL zpozorovala vrtulnik cca 1 NM vpravo
o 300 ft nize. Ve vySce cca 1600 ft MSL (5 NM) obdrzela prikaz
TCAS RA “CLIMB”, i kdyz vrtulnik jiz minula. Posadka provedla
pfikaz a zahajila postup nezdareného priblizeni. Ohlasila situaci
ATC a byla vektorovana k dalSimu ILS priblizeni ILS RWY 24.
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W Stiety s ptaky a se zvéFi

Ve 3. dCtvrtleti 2025 obdrzel
UZPLN celkem 161 oznameni
o stretech s ptaky:

> k 94 stfetum s ptaky doSlo
v zahranici,

) 6v7 se stalo na uzemi
Ceské republiky.

Dale bylo v tomto obdobi zaznamenano 16 stfetll se zvéfi nebo byla
oznamena pritomnost zvirat v blizkosti drahy, z toho 9% na LKKY,
5% na LKPR a po jednom na letiStich LKTB a LKMT.
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Strety s ptaky a se zvéri — pokracovani

Vazny incident

Datum: 13. 9. 2025

Typ: letoun Cessna 152

Misto: ATZ LKMB (Mlada Boleslav)

= Pri navratu letounu do ATZ LKMB v pravotoCivé zataCcce ve vysce
280 m AGL doslo ke stretu s posStovnim holubem.

» V dusledku stfetu doSlo k vyznamnému poskozeni predniho okna
pilotni kabiny a zniCeni svétla majaku na smérovce.

= Napor vzduchu z rozbitého okna otevrel dvere na strane pilota
a strhl sluchatka jemu i pasazerovi. Dvermi, které nesly zavrit,
vypadly z kabiny pilotni doklady a pouzdro na sluchatka.

= Pilot po stfetu pokracCoval primo k letisti s plne vySlapnutym noznim

fizenim a na maximalnim vzletovéem vykonu motoru. Rychlost
letounu byla cca 60 kt za pozvolného klesani k letisti.



Vazny incident letounu Cessna 152 — pokracovani

» Pilot bez komunikace a s velmi omezenym vyhledem z kabiny kvuli
naporu vetru s letounem bezpecné pristal na LKMB.

= Ke zraneni posadky nedoslo.

W MU,

PosSkozeni letounu Cessna 152 a nalezeny postovni holub.
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Prehled hlaseni ruseni Globalniho navigacniho
druzicového systému (GNSS)

V 3. &tvrtleti 2025 UZPLN obdrzel 61 hlaSeni ruSeni nebo falSovani
GNSS (Jamming/Spoofing):

= 8 hlaseni podaly posadky letadel ve FIR Praha,
» 53 hlaseni podaly posadky tuzemskeého dopravce pfi letu v zahranici.

Jednalo se o identifikaci problému, které se tykaji degradace signalu
GNSS, zejména:
= nemoznosti pouziti GNSS pro navigaci,
= nespolehlivé indikace systémua vyhybani se terénu a varovani
EGPWS,
= nepfesné polohy letadla na navigacnim displeji vucéi realné
poloze.



Prehled hlaseni ruseni Globalniho navigacniho druzicového
systému (GNSS) — pokracovani

Struktura hlaseni ruseni nebo falSovani GNSS podle faze letu:

= 53 hlaseni se tykalo ruseni béhem letu po trati,
4 hlaSeni podaly posadky v prubéhu pfiblizeni,
= 1 hlaseni bylo podano pri vzletu,

= 1 hlaSeni se tykalo ruseni ve fazi pristani,

= 1 hlaSeni bylo podano ve fazi pojizdeni,

= 1 hlaseni bez uvedeni faze letu.
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*(*E Erenied nych udalosti v ostatnim provozu

UZPLN

Zavazné udalosti na Uzemi Ceské republiky v provozu letadel
s maximalni vzletovou hmotnosti do 5 700 kg, ze kterych lze vyvodit
pouceni ke zvyseni bezpecnosti.
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Udalosti, u nichz bylo zahajeno setreni

UZPLN zahajil ve 3. &tvrtleti 2025 Setfeni pricin leteckych nehod
a incidentu:

ACCID kluzaku LS3, OK-5505, s fatalnim zranénim pilota, na LKPJ,
SINCID UL letounu Skylane 5, OK-VUO 01, na LKNM,

ACCID padakového kluzaku s fatalnim zranénim pilotky, Rana,
ACCID letounu Bristell LSA K, OK-BUI 78, u LKLT s fatalnim
zranenim posadky,

ACCID UL letounu UFM 13 Lambada, OK-CUA 97, s fatalnim
zranenim pilota, u Hanusovic,

ACCID letounu Beech BE-58P BARON s fatalnim zranénim pilota.

UZPLN povéfil pravnické osoby, aby zahajily Setieni:

ACCID ZK, s vaznym zranénim pilota, u obce Trebihost,
ACCID MPK Rodeo 125, s vaznym zrané&nim pilota, CiZkrajice,
ACCID UL letounu TL3000 Sirius, OK-SUA 40, LKHK,

ACCID UL letounu P92 Echo, OK-PUU 86, Kotvrdovice,
ACCID UL letounu WT9, OK-KUU 62, LKJA.



L etecka nehoda

Datum: 4.7.2025

Typ: kluzak LS3

Misto: ATZ LKPJ (Prostéjov)

= Pilot planoval provest rekreacni termicky let v okoli letiste.

,_).

Vzlet kluzaku byl provadén v aerovleku za letounem Z-326.

Po vzletu z RWY 30 aeroviek plynule stoupal do prostoru
severozapadné mesta Prostéjov, kde se pilot ve vysce 450 m AGL
od vlecného letounu odpojil.

Pilotovi se ani po nékolika pokusech nepodarilo nalézt stoupavy
proud a proto se spravné rozhodnul pro navrat na letisté vzletu.

Prilet provadél severnim okruhem a v poloze pred 3. okruhovou
zataCkou radiem oznamil, ze po pristani zada dalsi aerovlek.

Po dotocCeni 4. okruhove zatacky v obvyklé vySce pokracCoval
v priblizeni na RWY 30.



Letecka nehoda kluzaku LS3 — pokracCovani

> Ve vySce cca 30 m AGL doslo k prudkému poklesu pridé
a kluzak narazil pod strmym uhlem do zemé v miste prodlouzené
osy RWY 30, ve vzdalenosti cca 500 m od prahovych znacek.

= Kluzak byl narazem do zeme znicCen.
= Pilot utrpél zraneni, kterym na misté nehody podlehl.
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Letecka nehoda kluzaku LS3 — pokracCovani

Dosavadnim Setrenim bylo zjisteno ze:

,_).

Yy ¥ ¥ ¥

¥

pilot na 9 typech kluzaki od roku 1989 nalétal 332 h 49 min
a provedl 567 lett, na typu LS3 od roku 2015 nalétal 102 h
34 min a provedl 36 letu, v roce 2025 na typu LS3 nalétal
16 h 31 min a proved! 6 letd,

pilot byl zpusobily letu,
kluzak byl zpusobily letu,
kriticky let byl proveden mimo rozsah povolené centraze,

kluzak byl beéhem pristavaciho manévru negativné ovlivhén
mechanickou turbulenci,

pri ohledani kluzaku nebyla zjiStena technicka zavada, ktera by se
podilela na vzniku nehody,

zlomeny spoj tahla ovladani vyskoveho kormidla byl odeslan na
expertizu, ktera vyloucila vadu nebo unavu materialu.



Vazny incident

Datum: 5. 7.2025
Typ: letoun Z-226B Bohatyr
Misto: LKHC (Hofrice)

> Pilot provadél na LKHC aerovleky. Po provedeni 30 aerovleku
ukoncil Cinnost viekare, doplnil palivo a pripravoval se na odlet na
domovskeé letiste.

= Po spusténim motoru pred hangarem pojizdel na vyCkavaci misto
RWY 30, provedl ukony, najel na drahu, nastavil pripust na vzletovy
vykon a provadel vzlet.

= Po odpoutani ve fazi rozletu ve vySce cca 10-15 metrd nad zemi
(pfed zavienim malych klapek) doSlo k uplnému a nenadalému
vysazeni motoru.

~- Pilot uvedl, ze po prevedeni do klesani usoudil, ze letoun na RWY
30 sice mozna pfistane, ale rozhodné ji nejpozdéji ve fazi vybéhu
prejede do sousedniho pole s vzrostlym obilim.



Vazny incident letounu Z-226B Bohatyr — pokraCovani

- Této situaci se pilot pokusil zabranit mirnym vybocCenim letounu
tésné nad zemi o 45° vlevo, kde plocha letisté pokraCuje Sikmo ke
draze a byla zde moznost vybehu bez stretu s prekazkou, do
volného prostoru.

- Nasledné vsak, ve fazi zataceni cca 2 metry nad zemi doslo vlivem
nizké rychlosti k utrzeni proudnic na levé poloviné (vnitfni) kfidla,
rozvoji pocateCniho stadia vyvrtky (typicky nahly pokles levé
poloviny kfidla) a padu letounu z vySky na levou podvozkovou nohu.

= Nasledkem narazu byla vytrzena leva podvozkova noha, urazeno
kolo, zlomena drevéna vrtule, poskozen celni kryt motoru
a poSkozena spodni strana potahu leve poloviny kridla.

= Letoun se zastavil po cca 30 metrech od prvniho dotyku, vytoCen
o cca 135° od sméru vzletu. Cela faze letu od zastaveni motoru az
po zastaveni letounu na zemi trvala odhadem 3 — 5 vterin.

= Pilot se domniva, ze kdyby se mu podarilo vysunout pfistavaci
klapky, mozna by dodaly potrebny vztlak a nedoslo by k prosednuti.



Vazny incident letounu Z-226B Bohatyr — pokraCovani

= Pilot nebyl zranen, nebyl zjistén unik provoznich kapalin a ani nebyl
vyrazneé poskozen povrch drahy.

= PriCina vysazeni motoru nebyla zatim objasnéna.
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L etecka nehoda

Datum: 11.7. 2025
Typ: UL letoun LM-2PW
Misto: obec Loucka, nedaleko LKSZ (Sazena)

= Po cca 12 minutach letu ve vySce cca 250 m AGL doslo k nahlému
poklesu vykonu motoru a ihned k jeho zastaveni.

= Pilot provedl zatacku k letisti, ale vzhledem k malé klouzavosti
UL letounu nebylo mozné doklouzat na letiste.

~- Pilot provedl| zataCcku proti vétru a pristal nouzové do psSenicneho
pole.

- Pri pristani doslo k destrukci podvozku a nasledné k poskozeni
vrtule.

= Pilot nebyl zranén, dechova zkouska na alkohol byla negativni.

= Pricinu vysazeni motoru nebylo mozné urCit na misté a probiha
Setfeni LAA CR.



Letecka nehoda UL letounu LM — 2PW — pokracCovani
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L etecka nehoda

Datum: 19.7. 2025
Typ: letoun Cessna 152
Misto: pole u obce Novy Malin

> Letoun s dvouélennou posadkou vzlétl z LKSU (Sumperk).
V prabéhu stoupani, kratce po startu, doSlo k poklesu otacek
a vykonu motoru, na coz pilot reagoval pohybem pripusti paliva pro
obnoveni normalniho chodu motoru.

= Pilot uvedl, Ze na dalsi ukony jiz nebyl Cas, jelikoz blizkost terenu
a sloupu elektrického vedeni VN ho nutila k plnému soustfedéni pro
udrzeni rychlosti, vyhnuti se prekazkam a vCasnemu podrovnani.
Terén po vzletu stoupal a ziskani vysky nad terénem nebylo nijak
rychlé.

- Misto pristani do terénu bylo vySe nez LKSU. Cely let byly vysunuty
klapky pro vzlet na 10°. Letoun dosedl do vzrostiého pSeni¢ného

pole a nasledné dosSlo k prevraceni letounu na zada. Magneta
a hlavni vypinac pilot vypnul po pristani.



Letecka nehoda letounu Cessna 152 — pokraCovani

> Nedoslo ke zraneni posadky a provedena nasledna dechova
zkouska na pritomnost alkoholu byla u obou d¢lend posadky
negativni.

> Motorove loze a predni podvozkova noha byly narazem
zdeformované a roztrzené.
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Letecka nehoda letounu Cessna 152 — pokraCovani

)

.

-
A -

Aeroklub
Sumperk @

Trajektorie letu z LKSU do mista nouzového
pristani.

“Novy Malin .
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etecka nehoda

Datum: 22. 7. 2025
Typ: letoun Z-226 MS
Misto: LKVM (Vysoké Myto)

= Na LKVM probihal provoz zahraniCnich kluzaku, pro ktery mistni AK
zajistoval aerovleky. Zadny z vlekarl ani jednou negativhé
nekomentoval schopnosti hostujicich pilotu v aerovileku.

- Pilot letounu Z-226 MS mél provest aerovlek kluzaku LS6 do vysky
cca 400 m.

~» Kluzak pilotoval zahranicni pilot pod dozorem instruktora. Jednalo
se o0 jeho prvni let na LS6. Mél mensi zkusSenosti se vzlety
v aerovleku. Predchozi den bez problému absolvoval aeroviek na
kluzaku Discus CS a rovnéz instruktaz na LS6.

vV wiiwv gy

zaves, ale pri rozjezdu doslo k odpojeni lana od kluzaku. Po kratké
instruktazi nasledoval opakovany vzlet z RWY 30L, kdy faze
rozjezdu jiz probéhla bez problému.



Letecka nehoda letounu Z-226 MS — pokracCovani

-

-

Kdyz LS6 dosahl letové rychlosti, stoupal nad uroven viecného
letounu.

Vzapeti pilot kluzaku snizil svou vysku. Pak ale vyska kluzaku opet
oscilovala, pravdepodobné vlivem poryvu vetru.

Pilot vleéného letounu uvedl, Zze odpoutani bylo pfi 80 km-h,
rozbéh a prechod do stoupani pfi 120 km-h-1.

Podle zahraniCniho instruktora byl zacCatek stoupani aerovleku
Kluzaku jesté stabilni.

Ve vySce cca 20-45 m AGL vertikalni rychlost stoupani vzrostla dle
zaznamu letového zapisovace na kluzaku z cca 5 na 14 m-s-'.

Pilot vleCného letounu uved|, ze po dosazeni vysky horni urovne
stromu dosSlo vlivem stfihu vétru (bocni vitr ze sméru cca 270°)
k okamzitému narlUstu rychlosti na 140 km-h-' na coz reagoval
pritazenim. Oproti prfedpokladu nedoSlo ke zvySeni podélného
sklonu, ale naopak k poklesu pridé o cca 60° pod horizont.



Letecka nehoda letounu Z-226 MS — pokracCovani

-

-

Ve vysce cca 60 m nad zemi kluzak vystoupal nad vleCny letoun do
té miry, ze zvedl zadni Cast vleCného letounu.

Dle zaznamu letového zapisovaCe kluzak vystoupal do vysky
cca 115 m AGL.

Vie¢né lano se pretrhlo.

Pilot kluzaku se z utrzeného konce vypnul (nevedeél, ze lano je jiz
utrzené), otoCil se o 180 stupfiu a pfistal na misté vzletu malym
okruhem.

Letoun klesal pod strmym uhlem k zemi a pilot provedl razantni
prechodovy oblouk do podrovnani.

Nasledné doslo ke kontaktu podvozku s drahou.

Podvozkové nohy se postupne ulomily smerem dozadu, letoun
dosedl| na bficho s béZicim motorem. DoSlo k ohnuti listu vrtule.

Pilot zavrel privod paliva, vypnul magneta a hlavni vypinac.



Letecka nehoda letounu Z-226 MS — pokraovani

- Pilot byl s bolesti zad prevezen do nemocnice zachrannou sluzbou,
nemél jiné viditelné zraneéni.

410 ,-/
s [N

400 ‘f[ \‘\u ‘.
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| Nartst vertikalni  rychlosti
g , s
- ~ | stoupani z cca5na 14 m-s™.
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Time | Alt. Vario Gsp. dt | aH Avaro | AGsp | Dis.Done | LD Dis.Task
10:57:48  345m  14,0mjs  128kmh

Zaznam letového zapisovace kluzaku LS6.
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Letecka nehoda letounu Z-226 MS — pokracCovani

Faktory které se podilely na vzniku:

= Minimalni zkusenost pilota kluzaku s typem LS6.

= Nahla nebezpecna situace vznikla ,vyvésenim® vieCného letounu.
= Nedostatek casu na uspésné odvraceni nebezpedi.

AK Vysoké Myto, po rozboru nehody s instruktory a examinatory

hostujicino AK, prijal nasledujici opatreni:

e pro budouci aerovleky pouziji vlecne lano o delce 40 m.

« proskoli piloty o faktorech, které k podobnym situacim vedou, jaky
ma vliv tézistovy zaves, vztlakove klapky, narazy vetru, deélka
vleCného lana a rychlost reakce pilota.



Vazny incident

Datum: 26. 7. 2025

Typ: UL letoun Skylane 5

Misto: LKNM (Noveé Mésto nad Metuiji)

,_).

,_).

Pilot se na LKNM dohodl, Zze si vypujéi UL letoun, aby mohl
uskutecnit lety s dalsimi osobami na palube.

Proved| poucCeni osob o tom, jak se na letiSsti budou chovat, jak se
pohybovat kolem letadel.

Protoze na daném typu UL letounu delSi dobu neletel, nejprve
uskutecnil 3 lety s instruktorem.

Pfed nasledujicimi lety vSechny osoby durazné poudil, jak bude
probihat let, a pfedevS§im vyména osob v UL letounu. Kladl diraz na
to, ze dokud je motor v chodu a toCi se vrtule, nebude nikdo
pristupovat k UL letounu a téz se nikdo nebude odpoutavat.

Po tomto pouceni se presunuli smerem ke stanovisti dispecera. Pilot
pak postupné uskutecnil 4 lety, kdy vzdy provedl okruh kolem letiste.



Vazny incident UL letounu Skylane 5 — pokracCovani

>

-

Kazda osoba po nasednuti do UL letounu byla opéet poucena o tom,
ze dokud se tocCi vrtule, nebude se odpoutavat a vysedat.

Po pfistani pilot pojizdél na stejné misto (plochu u stanovisté
dispecera), vypnul motor a pak pokynul na osobu na ploSe, ktera
vedla dalsi osobu k UL letounu.

Pilot odpoutal osobu v kabine a doslo k vyméné. DalSi osobu
pripoutal, dotahl ji bezpeCnostni pasy, pokynul na osobu na plose,
aby vsichni opustili prostor kolem UL letounu, provedl vizualni
kontrolu prostoru kolem vrtule a nastartoval motor.

Toto vSe sledovala i poskozena osoba, ktera dokonce pfi vymené
osob asistovala a tedy vidéla, jak cela vyména pasazéra probihala.

Pilot k letu s poskozenou osobou uvedl, ze po jejim nastoupeni opét
provedl pouceni, ze se nebude odpoutavat, dokud se toCi vrtule
letadla. Let pak probihal jako predchozi, poSkozena osoba mela
radost z letu, nevykazovala znamky zmatenosti, nevolnosti, na vse
se vyptavala.



Vazny incident UL letounu Skylane 5 — pokracCovani

>

-

Po pristani pilot opustil drahu, provedl ukony a opét zastavil na
ploSe u stanovisté dispecera.

Pilot dale uvedl, ze je nauCeny provadet ukony tak, ze na danou véc
ukaze prstem a vizualné zkontroluje. Sahl poskozené osobé na
zamek bezpecnostniho pasu a opét ji instruoval at' se neodpoutava,
dokud se toCi vrtule, ze s nejvetsi pravdépodobnosti budou pojizdét
k hangaru, nebot nikdo uz letét nechce.

Dalsi osoba na ploSe prichazela ke stojicimu UL letounu z levé
strany. Pilot se k ni otoCil a pokynul, at uz bliZze nechodi. Otevrel
levé dvere kabiny a zakricCel, jestli bude chtit letét. Odpovedéla, ze
ne.

Béhem tohoto okamziku se poskozena osoba rozhodla
neuposlechnout pokynu pilota: ,Neodpoutave; se, dokud se toCi
vrtule, s nejvétSi pravdépodobnosti pojedeme k hangarul,
odpoutala se, otevrela si dvere na své strané a UL letoun opustila
smérem vpred a zezadu vkrocCila do tocCici se vrtule pfi volnobéznych
otackach motoru.



Vazny incident UL letounu Skylane 5 — pokracCovani

» Cela kriticka situace probéhla velmi rychle, pilot okamzik, kdy
poskozenou osobu zasahla vrtule do hlavy nevidel a reagoval na
vykrik osoby na plose a ihned vypnul motor.

= Osoby na misté spolu s prfitomnym |lékafem poskytly zranéné osobé
prvni pomoc a zavolaly zdravotnickou zachrannou sluzbu a Policii
CR. Poskozena osoba byla s t&Zkym poran&nim hlavy a dale levé
ruky transportovana vrtulnikem LZS do nemocnice.

= Poskozena osoba na nasledky zranéni zemrela.
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etecka nehoda

Datum: 28. 7. 2025
Typ: UL virnik CAVALON
Misto: travnaty pozemek u Staré Boleslavi

> RCC Praha pfijalo informace od MTWR Kbely o ztraté spojeni
s UL virnikem CAVALON u bodu MIKE.

~ Virnik pfistal do terénu z davodu poklesu otacek motoru.
= Virnik byl po pristani do terénu poskozen ve velkem rozsahu.
= Jedna osoba byla lehce zranéna.
- Pricinou bylo nevhodne nastaveni tlacne vrtule pro dany rezim letu.

b ‘f"hh'ﬁ' W“ﬁ&w
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L etecka nehoda

Datum: 29.7. 2025

Typ: padakovy kluzak BGD Magic

Misto: vychodni svah Ranské hory (pod ,malou bouli®)

- Pilotka planovala provést rekreacni let vzletem ze startovisté Rana.

,_).

Po pfijezdu na letisté kratce pred 16. hodinou (LT) panovaly
povetrnostni podminky, které nebyly vhodné pro let s danym typem
PK.

Pilotka se rozhodla vyuzit Cas pro pozemni nacvik manipulace
s vrchlikem PK na cvicné louce na jihozapadnim okraji Ranskeé hory
pfi zapadnim vétru o rychlosti 8 — 10 m/s.

Pri této Cinnosti postupne dosla az do poloviny cvicné louky pod
,malou bouli Ranské hory, kde provedla vzlet s pokusem
o svahovani.

Poryv vétru ji nesl z louky vzhiru a dozadu az prfes hranu ,malé
boule”.



Letecka nehoda PK BGD Magic — pokraCovani

,_).

,_).

,_).

-

Pilotce se ani pfi plne seslapnutem speedu nepodarilo prosadit proti
vetru.

PK se dostal do prostoru zavetrné strany svahu se silnym
turbulentnim proudenim.

V rotorovém proudéni doslo k nasobnému zaklopeni poloviny
vrchliku a PK presel do spiraly.

Pilotka ztratila kontrolu nad PK a ve velké rychlosti tvrde narazila
do svahu.

Po dopadu ji PK kratce smykal po zemi, nez se zastavila.

Pilotka byla s tézkym zranénim letecky transportovana
do nemocnice, kde druhy den zranénim podlehla.

Padakovy kluzak nebyl poskozen.



Letecka nehoda PK BGD Magic — pokracovani

Dosavadnim Setrenim bylo zjisteno ze:

,.).

)

16. 10. 2025

pilotka byla zpusobila letu a méla dvouletou praxi
s 50hodinovym naletem na viastnim PK,

meéla malou zkuSenost v létani ze startovisté Rana a okoli Ranské
hory moc neznala,

naraz vetru ji pravdepodobne natolik prekvapil, ze neprovedla
uhybny manévr letem podél svahu jiznim smerem,

padakovy kluzak byl zpusobily letu,
ohledanim PK nebyla nalezena Zzadna
zavada, ktera by se podilela na vzniku
nehody.
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etecka nehoda

Datum: 30. 7. 2025
Typ: letouny XA-42 a Ryan ST3KR
Misto: LKJA (Jaromer)

= Po ukoncCeni letu s pasazérem béhem pojizdéni na misto stani pred
hangarem pilot letounu XA-42 prehlédl letoun Ryan ST3KR stojici
pfed hangarem a vrtuli narazil do jeho levé poloviny kridla.

= NedoSlo ke zranéni osob, ale na obou letounech doSlo k poSkozeni
velkého rozsahu.
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Vazny incident

Datum: 8. 8. 2025

Typ: UL letoun TL-132 Condor

Misto: LKHRAD (plocha SLZ Hradcany)

,_).

,_).

-

Pri tfetim solovem letu, za dozoru instruktora ze zeme, doslo pri
pristani na RWY 27L k odskoku UL letounu.

Pilot se pri prvnim tvrdSim doteku se zemi a naslednem odskoku
leknul, potlacil a narazil pridovym kolem do zeme.

Nasledkem toho doslo k poskozeni pridoveho podvozku a ohnuti
pfedniho kola pod trup. Od aerodynamického krytu predniho kola
doslo k prorazeni potahu ve spodni cCasti trupu v oblasti nohou
posadky.

Vrtule se na volnobéznych otackach dotkla zemé do hloubky
cca 1,5 cm, bez viditelného poskozeni.

Nedoslo ke zraneni pilota.
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Incident

Datum: 15. 8. 2025
Typ: kluzak LS6 vs. letoun Boeing 737-800
Misto: FIR Praha — vzdusny prostor tridy E (5 km jizné

Nové Hrady)

= Pilot kluzaku provadeél termicky let s navratem po trati letu: LKHB-
Freistad-Hojsova Straz-SandI-LKHB.

> Po pruletu otoéného bodu Sandl v termickém proudu nastoupal
do 2 800 m MSL a pokraCoval v klouzavém letu kurzem
cca 020°.

= V Case cca 13:50 se kluzak nachazel v poloze cca 5 km jizné obce
Nové Hrady, ve 2 500 m MSL, kdy pilot kluzaku zaznamenal prulet
letounu Boeing B 737-800 z pravé zadni polosfeéry.

= Pilot kluzaku v hlaseni o udalosti mimo jiné uvedl|: ,Letoun minul
kluzak vpravo na stejné vysce ve vzdalenosti cca 100 m
a pokracoval v klesani pravdépodobné na LKCS.*



Incident kluzak LS6 vs. letoun Boeing 737-800

,_).

,_).

Posadka dopravniho letounu Boeing 737-800 (zahranicniho
dopravce) provadéla charterovy let z LGIR do LKCS.

Pred vstupem do FIR Praha pozadala posadka letounu
ACC/TERM KV o prubézné klesani na bod CS 273 pro nasledné
ILS pfiblizeni RWY 27 LKCS.

Letoun vstoupil do FIR Praha jizné bodu GIMBO na FL95, kurzem
008° a rychlost postupné snizoval az na 240 KIAS.

Pilot letounu pred vstupem do TMA LKCS na FL60 mimo jiné
informoval RLP ,vidéli jsme kluzak a vyhnuli jsme se”.

Posadka letounu na nasledny pisemny dotaz doslova uvedla: ,Dne
15. srpna 2025, let z LGIR do LKCS ve vysce priblizné 5 000 stop
ve vzdusném prostoru tridy E za podminek CAVOK, byl spatren
kluzak priblizné 500 metrd vlevo a 500 stop pod nasSim letadlem.
Byla zahajena prava zatacka, aby naSe turbulence neovlivnila
kluzak. Bylo informovano ATC.*



L etecka nehoda

Datum: 17. 8. 2025

Typ: kluzak G 102 Astir

Misto: pole severne obce Hlohov

- Pilotka odstartovala na plachtarsky prelet po trati LKHB—-LKZB-

,_).

Brtnice—LKHB.

Pri letu na prvnim rameni proti vetru, po vyklesani do prizemni vysky
bez nalezeni stoupaveho proudu a provedeni vybéru plochy,
provedla pfistani na pole severné obce Hlohov.

Po dosednuti kluzaku pri vybéhu doslo k jeho rotaci.

Kluzak se otocCil o 90°, chvili se sunul bokem a poté se pootocil proti
smeru pfristani.

Pri tomto pohybu byl kluzak poSkozen (popraskany trup, rozbité

plexisklo prekrytu kabiny, utrzena ostruhova botka a popraskany
zaves VOP).

Pilotka nebyla zranéna.



Letecka nehoda kluzaku G-102 Astir — pokraCovani

> Poskozeni kluzaku
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Letecka nehoda kluzaku G-102 Astir — pokraCovani

Zaznam |GC — vyhledavani stoupavého proudu a manévr pred
pristanim do terénu
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Incident

Datum: 19. 8. 2025

Typ: letoun PA-28 a kluzaky

Misto: hranice ATZ LKMB (Mlada Boleslav)

» Na LKMB probihala soutéz kluzaki — Gradient & Club Grand Prix

>

2025 (GGP2025), 3. soutézni uloha pro vSechny kategorie.

V souvislosti s GGP2025 byl vydan NOTAM:
Y2168/25 NOTAMN
Q) LKAA/QFALT/V/NBO/A/000/999/5024N01454E003
A) LKMB B) 2508160348 C) 2508241805
D) DLY SR-SS
E) ARR/DEP POUZE SE SOUHLASEM PROVOZOVATELE LETISTE A PO
KOORDINACI S BOLESLAV RADIO 123,610. ZVYSENY POHYB KLUZAKU.

NOTAM se tykal omezeni pfistani a vzletu na letisti LKMB z duvodu
zvySeného vyskytu kluzaku, o oblasti nad ATZ NOTAM a mimo ATZ
nic neuvadel.

Stanovisté FIC nemeélo proto o Gradient & Club Grand Prix 2025
na LKMB informaci.



Incident letounu PA-28 a kluzakl — pokracovani

>

-

Startovni paska GGP2025 byla v prostoru Kosmonosy (N hranice
ATZ LKMB).

K soutéznim uloham 3 kategorii odstartovalo z LKMB celkem
27 kluzaku. Piloti po aerovleku vyhledavali stoupavé proudy v okoli
LKMB a vyCkavali na otevreni startovni pasky.

Piloti kluzaku vyuzivali soutézni frekvenci 119,910. Neméli povinnost
monitorovat frekvenci LKMB 123,610.

Pilot PA-28 odstartoval z LKLB a letél po trati LKLB - LKKB LIMA -
LKKB ROMEO - LKPM. Na zakladé své pfipravy veédél
o NOTAMech vydanych na letistich po trase a pocCital s tim, ze
v zamysSlené vySce muze bezpeéné pokracovat po trati.

Po dobu pruletu nad ATZ LKMB pilot monitoroval frekvenci Boleslav
RADIO.

Pri letu nad vertikalni hranici ATZ LKMB si pilot PA-28 nahle
povSiml, Zze ma kolem sebe vysoky pocet kluzaku. Nékteré kluzaky
se nachazely i nad nim.



Incident letounu PA-28 a kluzakl — pokracovani

> Pilot PA-28 se soustredil na bezpecCné vyhnuti a pro udrzeni
rozstupu byl nucen ménit vysSku, pfiCemz nenaruSil prostor
ATZ LKMB. Ménit kurz trati nebylo v dané situaci bezpecné, jelikoz
kluzaky byly vSude v okoli.

= Pilot PA-28 si nevSiml zadného kluzaku ani jiného provozu, ktery by
byl v bezprostfedni blizkosti jeho letounu. DalSi PA-28, rovnez letici
z LKLB se setkal s podobnou situaci, také nad vertikalni hranici
ATZ LKMB.

- Z vysvetleni pilota kluzaku Cirrus vyplynulo, ze v ramci soutézniho
letu krouzil v severni Casti ATZ LKMB ve stoupavém proudu
spolecné s dalSimi cca 10 kluzaky.

= Sledoval ostatni kluzaky ve stoupavem proudu a toCil tak, aby se
vzajemne neohrozili.

= Nahodou, pfi krouzeni v levé zatacce (cca 45°), zahlédl cca ve
stejné vysce protiprovoz, letoun na koliznim kurzu ve vzdalenosti
cca 200 m.



Incident letounu PA-28 a kluzakt — pokracovani

= Podle pilota kluzaku letoun nejevil znamky zmény kurzu, a proto
vyuzil maly prebytek rychlosti a zatacku vice utahnul.

~ Pilot kluzaku odhadnul, ze minuti probehlo ve vzdalenosti cca 70 m
horizontalné a 15 m vertikalné, v cca 4 000 ft AMSL.

Polohy PA-28 (3 900 ft AMSL) a kluzaku (4 218 ft AMSL) ve stejném Case 10:48:20 podle zaznamu dat.
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Incident

Datum: 20. 8. 2025

Typ: kluzak ASW-15B

Misto: LKMB (Mlada Boleslav)

= Pilot kluzaku s naletem cca 90 h na L-13, L-23, G102 Astir, VSO-10,

,.).

provadél druhy let preskoleni na kluzak ASW-15B.

Pozemni instruktaz byla zameérena na pilotaz ASW-15B, vysvétleni
funkci a polohy prvku v kabiné a vysvétleni specifické manipulace
s kabinou ASW-15B.

Pred vzletem instruktor polozil kryt kabiny na trup a zasunul ji tak,
aby zadni hak byl spravne umistén. Pilot zatahl za tahlo zamceni
kabiny, ktera "zapadla” do spravné polohy.

Instruktor se pohmatem a pritlacenim na predni casti kabiny ujistil,
ze kabina je spravné umisténa. Pilot uvolnil tahlo zamceni kabiny
a zatlaCenim na nej ovéril, ze je v krajni poloze zavreno.



Incident kluzaku ASW-15B — pokraCovani

-

-
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Poté pilot zkontroloval zatlaCenim nahoru na kabinu v oblasti za
hlavou, Zze hak vzadu drzi kabinu.

Po vzletu aerovlekem do cca 300 m AGL, pilot provadél let po
okruhu RWY 04 se zamyslenym pfistanim do omezeného prostoru.

Po 4. okruhové zatacce pilot otevrel aerodynamické brzdy zhruba
do poloviny. Chvili na to proletél turbulenci a kryt kabiny se uvolnil.

Pilot levou rukou chytil kabinu, kterou po zbytek letu drzel.
Aerodynamickeé brzdy se vysunuly do plné otevrené polohy.

Pilot vyhodnotil vysku, polohu a uhel klesani tak, ze odpovidaly
pristani na kraj drahy, proto s brzdami nemanipuloval. Uprednostnil
drzeni kabiny, ale nakonec dosed| na pole pred RWY 04.

Béhem dojezdu kluzak prejel silnici a cyklostezku, oddélenou
prikopem a pri narazu kola do kraje vozovky doslo k utrzeni
podvozku.

Pilot nebyl zranen.



Incident

Datum: 4.9. 2025
Typ: letouny Cessna 152 a Bristell B23
Misto: LKLT (Lethany)

> Posadka Cessny 152 provadéla vycvikovy let VFR a vracela se
z LKMB do LKLT. Cca 5 min pfed bodem Borek monitorovala
frekvenci Letriany RADIO.

- SlySela, Ze probiha nékolik pfilett do LKLT na RWY 05 za bezvétfi.
Bod Borek tedy posléze ohlasila.

» OPI predal informaci o provozu na LKLT a upozornil, Ze se z pravé
strany blizi na Borek provoz, ktery nasledné posadka zahlédla.

= Jednalo se o letoun B23. Pilot tohoto letounu ohlasil, ze provoz ma
v dohledu a pro rozstup provede zatacku o 360° nad Borkem.

- OPI tuto informaci potvrdil. Posadka Cessny 152 pokraCovala jako
prvni letoun v poradi do LKLT. FI se dotazal, zda vzhledem
k bezvétfi mohou pfistat na RWY 23. OPI to potvrdil.



Incident letounu Cessna 152 a Bristell B23 — pokradovani

-

-

Nasledné se rovnéz pilot B23 dotazal, zda by mohl vyuzit RWY 23
pro pristani. OPI to potvrdil jako poradi 2.

Posadka Cessny 152 pokracovala do polohy praveho base leg
RWY 23 a nasledné oznamila OPI, ze vstupuji do okruhu v poloze
praveho base leg RWY 23. OPI predal informaci, Zze maji poradi 1
a za nimi je dalSi provoz.

Pilot B23 mezitim pokraCoval v primém pfiblizeni na RWY 23R.

OPI se dotazal pilota B23, zda ma provoz pred sebou v dohledu.
Pilot letounu B23 oznamil, ze provoz pred sebou nema v dohledu.

OPI jej informoval o poloze Cessny 152 provadejici priblizeni
na RWY 23.

Pilot letounu B23 oznamil, ze je na primem priblizeni na RWY 23R.

OPI vzapéti doporucil pilotovi B23, aby provedl jednu zatacku
o 360° pro vytvoreni rozstupu.



Incident letounu Cessna 152 a Bristell B23 — pokradovani

¥ ¥

¥ ¥

¥ ¥

Pilot letounu B23 na zpravu nereagoval.

FI v Cessné 152 prevzal fizeni oznamil poradi 1 a pfistani na
RWY 23L.

Na dotaz OPI, zda vidi provoz vlevo odpovédél, Zze nevidi a dotazal
se, na kterou drahu tedy maji pristat.

Posadka Cessny 152 se letoun snazila vyhledat, ale jelikoz byli niz,
meli zhorsSeny vyhled nad a za sebe.

Pilot letounu B23 reagoval zpravou, ze uz provoz pred sebou vidi.

OPI oba letouny upozornil, ze jsou kousek od sebe. Fl se dotazal,
na kterou RWY tedy ma pfistat, zda na stfed. OPI to potvrdil.

Pilot B23 ohlasil, ze provadi Go-around, a Zze mu dochazi palivo.

Na dotaz OPl na zbytek paliva pilot B23 oznamil, Zze ma
5 litra.



Incident letount Cessna 152 a Bristell B23 — pokracovani

» Vzapéti ohlasila a zahajila i posadka Cessny 152 postup Go-around.
» OPI pilotovi B23 doporucil, aby ihned kratkym okruhem pokracoval
na pristani.

= Nasledné oba letouny postupné pristaly.

Bristell B23

:19:13.10

0
RISRE cssna 152

Situace pfi pfiblizeni obou letount na RWY 23 LKLT
16. 10. 2025
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Incident letount Cessna 152 a Bristell B23 — pokracovani

Bristell B23
Bristell B23 ]
: / Cessna 152

Situace v poloze nad THR RWY 23 - pilot B23
provadi Go-around.

Vzapéti zahajila i posadka Cessny 152 postup
Go-around.
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L etecka nehoda

Datum: 7.9.2025

Typ: UL letoun Bristell NG5 LSA

Misto: ATZ LKLT

~ Pilot s dalSi osobou na palubé planoval provedeni rekreacniho letu

,_).

mimo ATZ.

Pri vzletu z RWY 05R LKLT doslo nejdrive ke kontaktu ocasni Casti
UL letounu s travnatym povrchem drahy.

Po odpoutani UL letoun dopadl na zem, odrazil se a nasledné tvrde
dopadl na drahu.

Po odskoku pokraCoval v mirném stoupani ve smeru prodlouzene
osy drahy.

Pilot v této fazi vzletu radiem ohlasil problémy s krytem kabiny
a nalehavou potrebu pristat.

Sluzba RADIO informaci potvrdila a pfedala pilotovi zpravu, ZzZe
muUZze vyuzit obé drahy v obou smérech dle vlastniho uvazeni.



Letecka nehoda UL letounu Bristell NG5 LSA — pokraCovani

> Na vychodnim okraji letisté zacal UL letoun strme stoupat
a v cca 100 m AGL zahajil zataCku doleva s naslednym padem do
leve vyvriky.

= Po cca 1,5 otoCce dopadl do lesika v lesoparku vychodne od ulice
Touzimska.

= UL letoun byl narazem do zemeé znicen.

= Posadka utrpela zraneni, kterym na miste nehody podiehla.

o LA e ' PRBE G

[ TR
,h .

. 2% v"*:,.
etk ]

Misto dopadu UL
letounu
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Letecka nehoda UL letounu Bristell NG5 LSA — pokraCovani

Dosavadnim Setrenim bylo zjisteno, ze:

,_).

,_).

-

pilot byl zpusobily letu s nedavnou praxi pro létani s dalSi osobou
na palube,

béhem vzletu mel problemy s nespravné zavrenym krytem kabiny
a vcas neprerusil vzlet,

vzniklou kritickou situaci pilot nespravne fresil rozhodnutim
o okamzitém navratu na letisté vzletu, provedenim zatacky na male
vysce ihned po vzletu,

UL letoun byl zpusobily letu,

sluzba RADIO na LKLT postupovala v souladu s provoznimi postupy
letisté.



Incident

Datum: 11. 9. 2025
Typ: letoun Cessna P337H
Misto: LKHB (Havlickuv Brod)

- Pilot provadél let VFR z LKPM na LKHB. Priblizeni na pfistani
provadél v cca 17:15 UTC (19:15 SELC).

> Ve vysvétleni pilot k prubéhu pristavaciho manévru uvedl|, Ze pfi
priblizeni k RWY 29 LKHB ztratil situacni povedomi o jeji presne
poloze, protoze ho oslnilo slunce.

» V dusledku toho proved!| vyrovnani pfilis pozdé.

- Letoun po narazu podvozku do zemé dvakrat odsko il a pri tfetim
dosednuti se zlomila pfedni podvozkova noha.

- Pri kontaktu vrtule s povrchem drahy a narazu pridé do zemé se
ohnuly listy vrtule, doslo k zastaveni motoru a poskozeni spodni
casti pride.

> Pilot nebyl zranéen.



Incident letounu Cessna P337H — pokraCovani

Stav po pfistani na RWY 29 LKHB
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etecka nehoda

Datum: 15. 9. 2025
Typ: UL letoun UFM 13 Lambada
Misto: pastviny severne obce Hanusovice

~» Pilot (cizi ste,’xtnl’ prislusnik) mél UL letoun pfipraven po udrzbé
na LKUO (Usti nad Orlici). Pilot se chystal provést let zpét
na domovskeé letiste EPRG (Rybnik).

= Pravdepodobné se rozhodl letét pres Ramzovske sedlo, nejkratsi
cestou na domovske letiste.

= Nemeél zapnuty odpovidac SSR, i kdyz jim UL letoun byl vybaven.
= Nebyl s nikym na spojeni.

) Kratce po 14:30 LT UZPLN obdrzel informaci ze Zachranného
a koordinaCniho stfediska o padu a nasledném pozaru UL letounu
v blizkosti obce HanusSovice.

= Doslo k takovému poskozeni pozarem, ze se UL letoun nedal
identifikovat.



Letecka nehoda UL letounu Lambada — pokraCcovani

Racibsrz
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Letecka nehoda UL letounu Lambada — pokracovani

,_).

,_).

UL letoun byl pozarem zcela znicCen, pilot podlehl svym zranenim
na misteé letecké nehody.

Rozbity prekryt kabiny spolu s nekolika palubnimi pfistroji
a cCasti krytu motoroveho prostoru byly rozptylene pred vrakem
UL letounu.

Padak zachranného balistickeho systému byl nalezen za
UL letounem. Bude dale zkoumano, zda doslo k jeho aktivaci
pilotem tésné pred padem nebo narazem nebo pozarem.

Probiha dalsi setreni — predevsim ohledne trasy letu a aktualniho
pocasi.



Letecka nehoda UL letounu Lambada — pokraCcovani

/
[
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etecka nehoda

Datum: 22.9. 2025
Typ: letoun Beech BE-58P BARON
Misto: 2 NM SW BALTU (IFR bod)

= Pilot soukromého letounu letél dle IFR letového planu z LKPM
(Pfibram) na LKKV (Karlovy Vary) v kombinovanych VMC a IMC
meteorologickych podminkach na trati.

> METAR LKKV 22.9. 2025 13:00 — 14:00 UTC:
03006KT 360V060 8000 RA FEW002 SCT018 OVCO030 08/07 Q1017

> V prostoru bodu BALTU doSlo k prechodu letounu do prudkeé
levotocCivé spiraly s vyraznym narustem rychlosti.

»- Nasledné doslo k narazu letounu do vzrostlého lesniho porostu
v blizkosti obce Balkova.

= Pilot zahynul.
= Letoun byl zniCen.



Letecka nehoda letounu BE-58P — pokracovani
Zaznam RLP
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Letecka nehoda letounu BE-58P — pokracovani
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Letecka nehoda letounu BE-58P — pokracovani

£ 22-08-2020 15:01:44

&5 -
& -7

Py | 3 : o |

Posledni faze letu letounu pfed narazem do vzrostlého lesniho porostu.
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Letecka nehoda letounu BE-58P — pokracovani

— —
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Letecka nehoda letounu BE-58P — pokracovani
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Parasutisticky provoz

Ve 3. Ctvrtleti 2025 se v parasutistickém provozu stalo:

- 8 parasutistickych nehod pfi samostatnych
seskocich,

> 1 parasutisticka nehoda pfi tandemovéem
seskoku,

» 46 vaznych incidentu, z toho:
- 42 pfi samostatnych seskocich,
~» 3 pfi tandemovém seskoku,

» 1 kolize parasutistu pfi otevirani
padaku.
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.3 Bezpecnost v provozu Systému dalkové
» Wl iizenych letadel (RPAS)

V prabéhu 3. Ctvrtleti 2025 bylo hlaseno 63 udalosti souvisegjicich
s provozem RPAS. Posadky letadel oznamily 6 udalosti, z toho 3 jsou
v feseni policejnim organem:

> Dne 11. 7. ohlasil pilot vyskyt dronu nad méstem TelC, ve vySce
3 300 ft AMSL.

> Dne 29. 7. pri priblizeni na RWY 22 LKMB, pilot na kratkem finale
oznamil ve vysce cca 80 m AGL sblizeni s dronem. Situaci
zdokumentoval kolega, ktery bydli v ose drahy a pristani natacel.

= Dne 17. 8. pri priblizeni na RWY 06 LKPR, priblizné ve vySce 4 000 ft,
byl zpozorovan dron, ktery krizoval drahu letu zleva doprava. Po
pristani vstoupili do pilotni kabiny policiste, aby shromazdili prvotni
informace a pozadali o vysvétleni.
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Bezpecnost v provozu Systému dalkové fizenych letadel (RPAS) —
pokracovani:

Dron a letoun Piper PA34 Seneca
pFi priblizeni na RWY 22 LKMB

16. 10. 2025 s



Bezpecnost v provozu Systému dalkové fizenych letadel (RPAS) —

pokracovani:

16. 10. 2025
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*(*— Jdalosti souvisejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM

UZPLN

Potencialné nejzavaznéjsi typy udalosti s ohledem
na bezpecnost letového provozu.

= Nepovoleny vstup na

drahu

Poruseni minim rozstupu

Udalosti specifické pro
ATM systemy

Nepovolené naruseni
vzdusného prostoru

= Odchylka od prislusnych
publikovanych postupu
ATM

16. 10. 2025
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\' Nepovoleny vstup na drahu (Runway Incursion)

Ve 3. Ctvrtleti 2025 byly oznameny 2 udalosti Nepovoleny
- vstup na drahu. Obé udalosti jsou hodnoceny jako Incident.

> Dne 1. 7. 2025, LKPR (Praha) — Nespravny postup posadky letadla
zahranicniho provozovatele. Posadka po vstupu na RWY 12 zahajila
bez povoleni backtrack.

> Dne 19. 7. 2025, LKTB (Brno/Turany) — Nespravny postup pilota.
Pilot provedl vzlet z opacné RWY (RWY 09), nez byl povolen ATC.
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Poruseni minim rozstupu

Ve 3. Ctvrtleti 2025 bylo hlaseno 10 udalosti Poruseni minim
. rozstupu. Sest udalosti je hodnoceno jako Incident.

> Dne 16. 7. 2025, LKMT (Ostrava/Mosnov) — SMI Level bust mezi
vycvikovymi lety. PriCinou byl nespravny postup pilota. Pri vycvikovém
letu po okruhu PIC nedodrzel povolenou A050.

> Dne 16. 7. 2025, APP LKPR (Praha) - SMI mezi vektorovanymi lety

pro ILS priblizeni RWY 30 ve FL70. PriCinou byl nespravny postup
ATC pri fazeni vétsiho poctu letadel.

> Dne 21. 7. 2025, LKKV (Karlovy Vary) - SMI Level bust mezi letem na
priblizeni a vyCkavajicim provozem. PriCinou byl nespravny postup
pilota, ktery beéhem vektorovani pri priblizeni na RWY 29 nedodrzel
povolenou A045.
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Poruseni minim rozstupu — pokracovani

> Dne 29. 7. 2025 ENR LKPR (Praha) — SMI mezi protismérnymi lety
béhem zmeény letové hladiny z duvodu turbulence. PfiCinou byl
nespravny postup ATC. EC vydal konfliktni povoleni pro ACFT
v prostoru jiného sektoru. Situace vznikla kombinaci dalSich faktoru,
jako chybné potvrzena radiova frekvence pilotem, EC chybné
potvrzeni nezachytil, nasledne provoz nebyl na spojeni pro rychla
opravna povoleni.

> Dne 17. 8. 2025, TWR LKPR — SMI. Doslo k nedodrzeni ¢asového
rozstupu podle turbulence v uplavu mezi odletavajicimi letadly
(L za M). Nebyla pfedana informace o provozu ani provedena COOR
s APP. Pri€inou byl nespravny postup ATC.

> Dne 22. 8. 2025, TERM LKMT — SMI Level bust. Doslo ke snizeni
minima vertikalniho rozstupu. PriCinou byl nespravny postup pilota,
ktery pfi horizontalnim letu nedodrzel povolenou A050.



Poruseni minim rozstupu — pokracovani

> Dne 24. 8. 2025, LOWS (Salzburg, Rakousko) — SMI Near Airborne
Collision. BEhem vektorovani a klesani k naletnuti LOC RWY 15 ve
vysSce 5 000 ft pilot zpozoroval neznamy pfiblizujici se provoz, ktery
identifikoval jako velky krouzici kluzak. Byl nucen provést manévr
kK vyhnuti sklesanim. NejmensSi vertikalni vzdalenost byla pfiblizne
500 ft. Informaci o manévru k vyhnuti, o neznamém provozu
a registracni znacCku provozu predal ATC.

> Dne 5. 9. 2025 ACC, Praha — SMI. PriCinou bylo konfliktni povoleni
vydané provozu pro klesani pres obsazenou letovou hladinu.
Povoleni vydal EC-zak ve chvili, kdy EC-instruktor koordinoval
s dalSim stanovistém. Nespravny postup ATC.

> Dne 24. 9. 2025, LKTB (Brno/Tufany) — SMI mezi dvéma lety pfi
razeni do sledu na RNP APCH RWY 09. Nespravny postup ATC. EC
vydal opravene letove povoleni k zajisteni minima rozstupu az po
zobrazeni indikace STCA prehledovym systéemem. EC nevydal
informaci o vyznacném provozu zadnemu z letadel.



Udalosti specifické pro ATM systémy

Ve 3. Ctvrtleti 2025 bylo hlaSeno 9 Udalosti specifickych pro ATM
systémy. Jedna byla hodnocena jako Incident.

= 3x LKKV (Karlovy Vary)

» 4x LKPR (Praha/Ruzyné)

= 1x LKTB (Brno/Turany)

= 1x LKCS (Ceské Budé&jovice)
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- Nepovolené naruseni prostoru

Ve 3. Ctvrtleti 2025 bylo hlaseno celkem 22 udalosti
- Nepovoleneho naruseni prostoru.

K nepovolenému vstupu do CTR/TMA a MCTR/MTMA doslo ve
dvanacti pripadech, v Sesti pripadech byl narusen LKP, jednou byl
narusen aktivnhi omezeny prostor a zaroven prostor TRA, dve udalosti
souvisely s narusenim TRA, pficemz v jednom pripade byl prostor
naruSen dvéma letadly, jedna udalost byla naruSeni TSA. Prehled
udalosti letadel s MTOM do 2 250 kg:

= 1x naruseni TMA Karlovy Vary letadlem Ceského provozovatele.

= 1x naruseni TMA Vodochody letadlem Ceskeho provozovatele.

= 1x naruSeni TMA Ostrava/MosSnov letadlem Ceského provozovatele.
= 3% naruseni TMA Praha letadlem Ceského provozovatele.

= 1x naruSeni CTR Ruzyné letadlem Ceského provozovatele.

= 1x naruSeni MTMA Namest letadlem Ceského provozovatele.
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Nepovolené naruseni prostoru — pokracovani
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2x naruseni MTMA Pardubice letadlem Ceského provozovatele.
1x naruSeni MTMA Pardubice letadlem zahraniCniho provozovatele.
1x naruseni LKP4 letadlem Ceského provozovatele.

1x naruseni LKP4 letadlem zahrani¢niho provozovatele.

1x naruseni LKP5 letadlem zahrani¢niho provozovatele.

1x naruseni LKPS letadlem Ceského provozovatele.

1x naruseni LKP8 letadlem zahraniCniho provozovatele.

1x naruseni LKP10 letadlem Ceskeho provozovatele.

1x naruseni B2512 letadlem zahranicniho provozovatele.

1x naruSeni LKTRAG1 letadlem Ceskeho provozovatele.

1x naruseni LKTRA7Y7 letadlem Ceskeho provozovatele.

1x naruseni LKTSAGO letadlem ¢eského provozovatele.



Nepovolené naruseni prostoru — pokracovani

Prehled udalosti letadel s MTOM nad 2 250 kg:

¥ 1x narudeni CTA2 Praha vojenskym provozem ACR s MTOM
od 2 251 do 5 700 kg.

> 2x  naruSeni LKTRA75 letadlem zahraniCniho provozovatele
s MTOM od 27 001 do 272 000 kg.



Odchylka od prislusnych publikovanych postupt ATM

Ve 3. Ctvrtleti 2025 doslo k 26 udalostem Odchylka od
publikovanych postupl. VSechny byly vyhodnoceny Bez
vlivu na bezpecnost.

3x RCF/PLOC/CBI vstup do FIR Praha bez spojeni — nespravny
postup pilota.

3% neoznamene pristani nebo vzlet — nespravny postup pilota.
2x pristani nebo vzlet na uzavrene letisté — nespravny postup pilota.

1x vyuzivani omezeného prostoru bez dokoncCené aktivace -—
nespravny postup provozovatele.

1% rozdil FPLxRTE/CBI — nespravny postup zahrani¢niho ATM.

15x  rozdil FPLxXRTE — nespravny postup zahranicniho
provozovatele.

1x CBIl — nespravny postup zahranicnino ATM — konfliktni povoleni.


http://www.skybrary.aero/index.php/Category:Rules

*(*mm Zahranicni letecke nehody a vazné incidenty

V priibéhu 3. &tvrtleti 2025 UZPLN, v souvislosti s tim, Ze Ceska
republika je dle ust. 4.1 Annex 13 Statem zapisu letadla do rejstfiku
nebo Statem provozovatele, Statem projekce nebo vyroby, obdrzel
21 oznameni o letecké nehodé a 7 oznameni o vazném incidentu.

. - )
& e, TR -
¢ R ™ - h -
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Prehled zahraniénich leteckych nehod a vaznych incidentu,
u kterych zahrani€ni urady zahajily setreni:

11.7.2025 Spojené ACCID  Zniceni letounu po padu ve fazi stoupani po  Sportcruiser
kralovstvi vzletu. G-DVOY
21.7.2025 Polsko ACCID  P&ad letounu pfi ztraté riditelnosti po Bristell LSA
vysazeni motoru. SP-SBSB
28.7.2025 USA ACCID  Ndéraz do strom( a vozidla pfi nouzovém M-8 Eagle
pristani pfi poruse motoru po vzletu. N974FL
1.8.2025 Rumunsko ACCID Naraz do stromU pti pokusu o nouzové EV-97 Eurostar
pristani po poruse motoru. YR-5813
2.8.2025 Australie ACCID  Ztraceni letounu pfi letu podél pobrezi. Bristell NG5
23-2180
3.8.2025 Francie ACCID  Pad letounu z neznamych pficin. TeamEurostar
59CXR
5. 8.2025 Alzirsko ACCID  Padv zatacce po vzletu. Z-43
7T-VQP
7.8.2025 Francie ACCID  Poskozeni kluzaku pfi ndrazu do stromd. HPH 304
OK-4334
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Prehled zahraniénich leteckych nehod a vaznych incidentu,
u kterych zahrani€ni urady zahajily setreni — pokracovani:

8. 8.2025 Dansko ACCID  Poskozeni letounu pfi nouzovém pristani po Legend 540
poruse motoru. 0Y-9485
8.8.2025 Litva ACCID  Srazka baldnu pfi vzletu s dalSim balonem.  BB78Z
LY-KIS
8.8.2025 Spojené ACCID  Poskozeni letounu pfi nouzovém pristani po Sportcruiser
Kralovstvi poruse motoru. G-CGDV
9.8.2025 Spanélsko  ACCID  Pad letounu z nezndmych pFicin. PS-28 Cruiser
EC-XHA
9.8.2025 Rumunsko ACCID Pad letounu z neznamych pficin. CH-601XL

Zodiac YR-5078
10. 8. 2025 Spojené ACCID  Poskozeni letounu po ztrateé fiditelnosti na EV-97

Kralovstvi zemi. TeamEurostar
G-JVBP
17.8.2025 Brazilie ACCID  P&ad letounu po vzletu. Savage Cup
PU-KFR
19. 8. 2025 Litva SINCID Naraz baldnu do el. vedeni. BB457
LY-LID

16. 10. 2025 129



Prehled zahraniénich leteckych nehod a vaznych incidentu,
u kterych zahrani€ni urady zahajily setreni — pokracovani:

31.8.2025 Venezuela SINCID Porucha a pozar motoru. L-410 UVP
YV1515
31.8.2025 Holandsko ACCID Poskozeni balédnu po narazu dronu do obalu BB60Z
balénu. PH-MOJ
4.9.2025 USA ACCID  Pad letounu po narazu do stroma. Sportcruiser
N336SC
9.9.2025 Polsko ACCID  Pad letounu po vzletu a nasledny pozar. CH-601 Zodiac
OK-LUA 60
13.9.2025 Slovensko  ACCID Pad letounu do vyvrtky pri letu v malé CH-601 Zodiac
vysce. OK-MUD 07
14.9.2025 Polsko SINCID Vyjeti letounu do travnatého pasu pfi Boeing 737-800
vyjezdu z RWY 25 po pfristani. OM-FEX
28.9. 2025 Litva ACCID  Zranéni cestujiciho pfi tvrdém pfistani BB45Z
balénu. LY-LID
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Prehled zavérecnych zprav o Setreni zahranicnich leteckych nehod
a incidentu

Ve 3. Ctvrtleti 2025 zahraniCni organy pro Setreni zverejnily nasledujici
zavérecné zpravy k leteckym nehodam a vaznym incidentim, které se
staly letadlim registrovanym v CR nebo dle ust. 4.1 Annex 13 je CR
Statem provozovatele, Statem projekce nebo Statem vyroby.

Francie ACCID letounu Bristell B23, pozn. zn. OE-AMK, https://bea.aero/fileadmin/user upload/OE-

(BEA) 9. 5. 2024, Chambéry - Challes-les-Eaux, Francie AMIK_IN.pell

Spanélsko  ACCID letounu PS-28 Cruiser, pozn. zn. EC-NKQ, https://www.transportes.gob.es/recursos_mf

(CIAIAC)  21.4.2024, na letisti Cuatro Vientos (Madrid), oo o reos/-OLi-2024_nforme:
Spanélsko -

Bahamy ACCID letounu Bristell Light Sport, pozn. zn. — P ——

e ttps://www.baaid.org/ files/ug C

(AAIAB) N351BL, 4. 8. 2024, u letisté Leonard Thompson 526648b348411f94b7857C2c5e4b77.pd
Int'l (MYAM), Bahamy

Polsko ACCID vrtulniku Robinson R44 Il, pozn. zn. OK-LUK, https://pkbwl.gov.pl/raporty/2023-0039/

(PKBWL) 6. 7. 2023, EPBC, Polsko
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Prehled zaverecnych zprav o Setreni zahranic¢nich leteckych nehod
a incidentli — pokracovani

USA ACCID baldnu Kubicek BB85Z, pozn. zn. N4961D, https://data.ntsb.gov/carol-
(NTSB) 14. 1. 2024, Eloy, Arizona, USA repgen’s ap“’;{f;;gﬂg%’}gg;’”“"a‘”/ Sl
USA ACCID letounu SportCruiser, pozn. zn. N384SC, https://data.ntsb.gov/carol-
(NTSB) 2.8.2023, Van Nuys, California, USA repgen’s ap";{f;igﬂ‘;%‘jgg;’”""a‘”/ S
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*(-i Informace — Online skoleni ECCAIRS2

UZPLN pfipravuje online $koleni pro stavajici/registrované i potencialni
uzivatele evropského portalu hlaseni udalosti — systému ECCAIRS2.

Cilem je:

» ZvySeni kvality dat v hlaSeni pomoci formulafi dle typu organizace

a druhu hlaSené udalosti a legislativnich pozadavku pro povinna
a dobrovolna hlaseni dle nafizeni (EU) €. 376/2014.

- ZlepSeni celkové uzivatelské zkusenosti s vyuzitim novych funkci.
- Analyza bezpecCnostnich rizik.

> Odpovédi na konkrétni otazky tykajici se praxe pfi online hlaseni
udalosti.

) Skoleni je naplanovano na listopad 2025, termin bude upfesnén
na nasich webovych strankach.
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Organizace porad k bezpeénosti letu

Poradu k rozboru bezpeénosti let(i za 4. &tvrtleti a cely rok 2025 UZPLN
organizuje dne 22. 1. 2026.

Misto konani: DAP Praha Vitezné namesti, Praha 6 - Dejvice
Zacatek porady: 9:30 hod.



Dekuji za
- po s>
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