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Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urCovani viny & odpovédnosti. Zavérecna
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Altocumulus

Nad urovni zemé

Zakladna oblacnosti

Oblaéno az skoro zataZzeno

Cirrostratus

Cumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav

Letovy instruktor (kluzak)

Letova hladina

Jihovychod

Jihozapad

Pravidelna letecka meteorologicka zprava
Stfedni hladina mofe

Zadny

Zatazeno

Policie Ceské republiky

Draha

Stratocumulus

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry

Ultra lehky letoun

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
Vychod

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-1)
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce letadla: LET, a.s. Kunovice

Typ letadla: L 23 SUPER-BLANIK

Poznavaci znacka: OK-4212

Misto udalosti: 1,6 km od THR RWY 15R LKSZ (letisté Sazend)

Datum a ¢as udalosti: 13. 5. 2023, 12:22 UTC, ¢asy v UTC

B) Informacni prehled

Dne 13. 5. 2023 UZPLN obdrzel oznameni letecké nehody kluzaku L 23 SUPER-BLANIK
cca 1,6 km od THR RWY 15R LKSZ. Instruktor s pilotem si naplanovali provést opakovaci
let s kluzakem, nacvik techniky pilotaze letové ulohy vyvrtka. Kluzak nastoupal aeroviekem
ALT 1070 m QNH 1021 hPa a po odpojeni od vle¢ného letounu posadka provedla nacvik
jedné otocCky vyvrtky s vybranim. Kluzak po vybrani vyvrtky pokracoval v pfimém klouzavém
letu a nasledné provedl vice jak 5 levotoCivych otoCek vyvrtky. Po vybrani vyvrtky v malé
vySce nad terénem preSel kluzak z kratkého strmého stoupani z pravé zatacky do vyvrtky,
ve které setrval az do zemé. Oba piloti zahynuli. Kluzak byl znicen.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav PETRZELKA
Clenové komise: Ing. Vladimir PLOS, Ph.D.
MUDr. Vaclav Horak, MBA, VUSL
doc. MUDr. Milo$ Sokol, Ph.D., MBA, LL.M, VUSL

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 00 PRAHA 9 — Lethany

Dne 30. éervence 2026

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni
Prilohy

A WON -
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1 Faktické informace

1.1 Priabéh letu

1.1.1  Okolnosti pfedchazejici kritickému letu

Posadka kluzaku L-23 SUPER-BLANIK (dale jen ,L-23“), instruktor a pilot si naplanovali
provést letovy kol, cv. 4, Uloha Il — Osnova sportovniho vycviku, za t&elem obnovy techniky
pilotaze letového prvku vyvrtka. Pilot s instruktorem provedli spolecné pfipravu na letovy
ukol. Instruktor tentyz den pfed kritickym letem proved| se dvéma piloty celkem Ctyfi lety.
Dva lety, uloha IA/11 s jinym pilotem a dalSi dva lety, uloha II/2 s pilotem kritického letu.
Patym letem instruktora s pilotem byl kriticky let. Kluzak L-23 nastoupal aerovlekem na ALT
1070 m QNH 1021 hPa a posadka zahajila provedeni letové ulohy I1/4.

1.1.2  Svédecké vypovedi

Svédek €. 1 se osobné setkal v den kritického letu na letisti s pilotem a instruktorem.
Na letisté pfiSel v cca 06:00 a v cca 07:00 potkal v Satné instruktora L-23. Ten se mu jevil
zcela v poradku. Pilot L-23, kterého potkal na letistni ploSe, byl zjevné také v dobré pohodé.
Pfredmétny kluzak L-23 OK-4212 osobné zkontroloval a shledal ho zpusobilym letu.
Absolvoval s kluzakem v roli examinatora toho dne druhy a treti let v poradi. Pfi druném letu
svédek €. 1 proved| nacvik po jedné vyvrtce doleva a doprava s vybranim bez zavad. Kluzak
provozovali poté dalSi piloti bez zavad az do kritického letu. Svédek €. 1 pfilétal ve 12:16
spolecné s pilotnim Zakem v TGM na vySce cca 500 m AGL od zapadu smérem Kk letisti.
Sluzba poskytujici informaci o znamém provozu na kmitotu Sazena RADIO predavala
informaci o pozorovani vyvrtky kluzaku pfed prahem drahy 15. Svédek €. 1 uvidél kluzak
ve vyvrtce ve strmém uhlu s vysunutymi vzduSnymi brzdami. Dle svédka €. 1 kluzak
v konfiguraci pokraCoval v rotaci az do 200-100 m AGL. Poté se kluzak L-23 svédkovi €. 1
ztratil ze zorného pole.

Svédek €. 2 popsal situaci z pozice pilota UL letounu €ekajiciho na vyCkavacim misté RWY
15. V prostoru 4. zatacky svédek €. 2 vyhledaval letoun na pfistani a rozpoznal kluzak L-23
v levotociveé vyvrtce. Odhadl vysku kluzaku na cca 800 m AGL. Dle jeho vypoveédi byl pribéh
vyvrtky standardni. Po cca 2-3 otoCkach nasledoval pokus o vybrani vyvrtky, ve smyslu
zpomaleni rotace kluzaku a zvednuti pfidé kluzaku (dle svédka o 15 %). Poté kluzak
pokraCoval ve standardnim prubéhu vyvrtky. Dle vypovédi pilot pokusy
o vybrani pozoroval jesté dvakrat. Vlastni dopad L-23 svédek €. 2 v UL letounu nevidél.

Svédek €. 3, pilot letounu Z 226 MS, provedl ve 12:08 z RWY 15 aerovlek s kluzakem L-23
do vysky 1070 m ALT (QNH 1021 hPa) a pristal ve 12:18. Prubéh aerovileku kluzaku
a vypnuti kluzaku probéhlo bez zavad. Pfi navratu s letounem na letiSté zaslechl
radiokomunikaci sdélujici naraz kluzaku L-23 do terénu. Kritickou fazi letu nevidél.

Svédek €. 4, kliCovy svédek, vykonaval sluzbu poskytujici informaci o znamém provozu na
kmitoCtu 119,640 Sazena RADIO. Ze svého mista pozorovat dulezitou fazi vyvrtky, ktera
byla mimo zorné pole kamery umisténé v arealu piskovny. Svédek vypovédél: ,Let od
rozjezdu vypadal v poradku, fizeni celého stoupani mi pripadalo ladné. Chvili pfed vypnutim
Jjsem soupravu ztratil z dohledu, letéla jihozapadnim smérem zhruba v ose hangaru
a zmizela mi vysoko nad stropem. Brzy nato se rozpojila, chvili po vypnuti ohlasil
pravdépodobné (jméno pilota), prislo mi, Ze mirné nervéznim hlasem, zacatek nacvicovani
vyvrtek. Vétsina nacviku byla mimo muj dohled, asi po cca minuté od ohlaSeni se vSak
kluzak objevil zhruba veprostfed vyhledu z veze. Ve vyhledu byl témér s jistotou
i pfedtim, ale pfes mraky a slunecni svit jsem ho nevidél. Spatfil jsem ho azZ pfi vybirani
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vyvrtky, ktera byla ukoncena ve velké vySce smérem na letisté (jihozapad), k ukonéeni doslo
na pul cesty mezi silnici ¢. 608 a silnici vedouci k letisti. Kluzak nasledné dlouho pokracoval
na zapad, a to aZ do vysky, kdy jsem oCekaval zapojeni se do okruhu nebo vyhledovou
zatacku pro nacvik pristani do omezeného prostoru. Let ale i dale pokracoval stejnym
smérem, a tak mi kluzak, stejné jako souprava v zavéru stoupani, opét vyletél
z vyhledu. Priblizné cca 30 sekund jsem kluzak nevidél, béhem této chvile ohlasil OK-8115
pfiblizeni, otocil jsem se tedy severozapadnim smérem a vyhlizel ho. Nahle se nalevo od
drahy objevila OK-4212 tocici zvlastni vyvrtku, po zhruba dvou otoCkach $lo rozeznat,
Ze se jednalo o pad pfipominajici plochou vyvrtku. Ze zacatku ji pripominal jen slabé,
po zminénych 2 oto¢kach vsak silné. Béhem padu se objevilo par Skubavych naznaki
potlaceni pro nabrani energie, pres slunecni svit ale neSlo velké mnoZzstvi detailtl rozeznat,
z dalky se napfiklad vubec nedalo urcit, jestli mél kluzak vysunuté brzdy nebo jak mél
vychylena kridélka, tudiz jsou i pomysina skubnuti mozna jen praci faty morgany, spise bych
ale fekl, Ze ne. S obtizemi Slo vidét, Ze vyskové kormidlo bylo po témér celou dobu padu
alespori trochu pritazené, byt se jeho vychylka, mozna jen zdanlivé, ménila. Kluzak $lo viak
vidét proti slunec¢nimu zareni a mrakiim v pozadi jen zfidka a k tomu velmi $patné. Jednalo
se o vyvrtku se smérem toceni doleva. V tésné vySce nad zemi (s kolegy, ktefi po havarii
letéli nad mistem padani, jsme urcili vySku vybrani nize nez 50 m nad zemi) byla vyvrtka
nahle vybrana témér do osy drahy 33, naceZ kluzak asi 1-2 sekundy letél stabilné, byt
pravdépodobné velmi rychle, v horizontu. Nasledné zacal zprvu mirné, potom ale pod velmi
strmym uhlem nabéhu prudce stoupat a zatacet doprava. Manévr pripominal snahu posadky
pokouset se zatacet smérem ke draze a pfistat. Z pravotocCivé zatacky vSak kluzak ve vysce
asi 150-250 m preSel do dal§iho padu/vyvrtky, provedl pidl oto¢ku a zmizel mi pod
horizontem. OK-8115 mi poté potvrdil havarii.“

1.1.3 Kamerovy zaznam prubéhu vyvrtky kluzaku L-23

Komise méla k dispozici zaznam z bezpecénostni kamery umisténé na primyslovém objektu
severné od LKSZ, na kterém byl zaznamenan pribéh dvou vyvrtek kritického letu. Kluzak
se na zaznamu objevi pfi provadéni prvni vyvrtky, kdy po jedné otoCce dojde k vybrani. Poté
kluzak na 19 sekund vylétne mimo zabér ve stabilnim vodorovném letu. Kluzak se nasledné
objevi pfi provadéni dal8i vyvrtky, kdy je zaznamenano pét otoCek v celkové délce
cca 18 sekund. Po tomto Case kluzak vylétne mimo zabér kamery.

1.1.3.1 Posouzeni kamerového zaznamu letovym examinatorem

Letovy examinator svelkymi a vyznamnymi letovymi zkuSenostmi v akrobacii na
pfedmétném typu kluzaku L-23 posoudil kamerovy zaznam vyvrtky. Potvrdil, Ze se kluzak
v kritické fazi letu jednoznacné nachazel ve vyvrtce. Nepatrné odchylky v prabéhu trajektorie
vyvrtky spojené s oscilaci pridé kluzaku kolem pficné osy a protazenim Ci zkracenim délky
otoCky s jistotou interpretoval jako vyvrtku, kterou kazdy kluzak L-23 opisuje jedineCnym
prubéhem trajektorie. Pribéh vyvrtky na zaznamu neobsahoval jednoznacné a viditelné
zmény polohy kluzaku kolem pfi¢né osy. Nebyla shledana viditelna zména v autorotaci
kluzaku kolem svislé osy. Nebyla nalezena zadna zasadni zména na prubéhu trajektorie
letu kluzadku ve vyvrtce, ktera by se dala interpretovat jako fizend snaha anebo stav
samovolného vyvedeni kluzaku z vyvrtky.
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1.2 Zranéni osob

Tab. 1 — Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 2 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0
1.3 Poskozeni letadla

Kluzak byl znicen.

1.4 Ostatni Skody
NIL!

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Informace o posadce kluzaku, kvalifikace a letové zkuSenosti
Instruktor: muz, vék 79 let

e byl drzitelem platného priikazu letové zpusobilosti pilota kluzaku,

e mél platnou kvalifikaci pilota kluzaku,

e mél platnou kvalifikaci FI(S), administrativné prodlouzenou do 30. 10. 2025,
e byl drzitelem platného osvéd&eni zdravotni zpusobilost 2. tfidy,

e Dbyl drzitelem omezeného prukazu radiotelefonisty,

e byl drzitelem platného prikazu zpUsobilosti k udrzbé letadel.

e celkovy nalet hodin v zapisniku letu (posledni zapis 18. 3. 2023):

— jako velitel: 1143 h 43 min,
— s instruktorem: 109:27,
— létal 12 typu kluzaku, véetné L-13SW.

elektronicky vypis z databaze aeroklubu:

— nalet na kluzacich L-23 od 18. 3. do 13. 5. 2023: 07:30 h / 33 start,
— celkovy nélet za obdobi od 18. 3. do 13. 5. 2023: 12:25 h / 85 start(i aerovlekem,
— Ve funkci pilota ULL proved! ve dnech 1. 5 a 6. 5. 2023 celkem 43 aerovleku.

Pilot: muz, vék 44 let

e Dbyl drzitelem platného prikazu letové zpUsobilosti pilota kluzaku,
e mél platnou kvalifikaci pilota kluzaku,

e byl drzitelem platného osvédceni zdravotni zpUsobilost 2. tfidy,

e byl drzitelem vSeobecného prikazu radiotelefonisty,

e létal 3 typy kluzaku,

1 Skody nebyly UZPLN hlageny.
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e na kluzacich od roku 2006 mél evidovany celkovy nalet 259:28 h / 433 start(, z toho
213:58 h / 247 startl samostatnych letd a 45:30 h / 186 start( ve dvojim Fizeni,

e za obdobi od 2021 do 2023 nalétal na kluzacich celkem 16:56 h / 28 startq,

e za obdobi od 2021 do 2023 nalétal na L-23 1:42 h / 11 startd samostatnych letd
a 1:10 h / 9 start ve dvojim Fizeni,

e za rok 2023 nalétal na kluzaku L-23 celkem 0:23 h / 3 starty ve dvojim fizeni,
(v€etné 10 min kritického letu)

e nacvik vyvrtek a padl ve dvojim Fizeni pilot proved| dne 2. 12. 2017 v délce 1:15 h,

e od roku 2020 nalétal s ULL celkem 22:09 h / 166 startd, z toho 13:18 h / 82 startl
samostatnych letl a 8:51 h / 84 starti ve dvojim fizeni.

1.5.2  Profily instruktora a pilota

Byl zjiStovan osobnostni profil instruktora a pilota a pravdépodobny model chovani posadky
pfi pilotazi ve vyvrtce kluzaku. Model chovani pilota a instruktora posoudil dlouholety
profesionalni pilot, ktery oba letce dobfe znal. Tyto modely chovani instruktora a pilota byly
potvrzeny nezavisle dalSimi verbalnimi svédeckymi vypovédmi z vicero stran jako
vérohodné.

1.5.3 Profil instruktora

Instruktor byl dle mnoha svédeckych vypovédi zodpovédnym, dostateCné zkuSenym
a profesionalné kvalifikovanym pilotem instruktorem. Jeho velitelsky gradient se na palubé
projevoval pomérné vyrazné. Chyby pilotim a Zakum v technice pilotaze opravoval okamzité
a bez sebemenSiho zavahani. Mél tendenci nedopoustét chyby v technice pilotaze
a inklinoval k okamzité opravé sebemensiho pochybeni. Byl rozhodné dostate¢né vyraznou
autoritou a nemél problém sviij znacny velitelsky gradient podle potfeby uplatiiovat. Pfi
nacviku uvadéni a vybirani vyvrtky instruktor v minulosti stanovoval mez pro zahajeni
vybirani vzdy po jedné oto¢ce vyvrtky a byl metodicky.

1.5.4 Profil pilota

Pilot byl zpusobily, kvalifikovany, nicméné oproti instruktorovi byl vniman jako s mensimi
leteckymi zkusenostmi. Velmi ochotné naslouchal letecky zkusenéjSim kolegum. Odborné
rady a doporuceni s povdékem akceptoval. Nemél sebemensi problém s pfijimanim autority

instruktora a jeho pomérné vyrazny velitelsky gradient a letové zkuSenosti na palubé bez
vyhrad respektoval.

1.6 Informace o letadle
VVSeobecné informace

Kluzak L-23 SUPER-BLANIK je dvoumistny celokovovy kluzak hornoploné konstrukce.
VétsSina Casti kluzaku je vyrobena z duralového plechu, potah je spojen pomoci nytu.
Vodorovné ocasni plochy typu , T“ omezuji moznost poSkozeni pfi pfistani do terénu. Kabina
je vybavena vétSim pruhlednym krytem posadky. Kfidlo je bez vztlakové klapky. Je uren
zejména pro pilotni nacvik vysSi techniky pilotaze.

o Typ: L-23 Super-Blanik
e Poznavaci znacka: OK-4212

e Vyrobce: LET, a. s.

e Vyrobni Cislo: 948111
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e Rok vyroby: 1994
e Celkovy nalet hodin do 8. 5. 2023: 2376
e Celkovy pocet letd do 8. 5. 2023: 6355
e Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné
e Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni letadla do provozu: platné
e Zakonné pojisténi: platné

Zaznamy o udrzbé letadla, zaznamy o provedeni servisnich praci dle bulletinu, instrukci
nebo opatrfeni AD z Deniku kluzaku €. 3 byly porovnany s historii realné provedenych praci
na kluzaku ve schvalené servisni organizaci. Kontrola fizeni a nivelace kluzaku
v probéhly lednu a unoru roku 2020. Dne 18. 5. 2022 byla provedena kontrola mustku fizeni
dle Bulletinu 2010-0261 L-23/050a R2. Dne 21. 5. 2022 provedena Uplna kontrola letové
zpusobilosti a bylo vydano ARC ¢&. 3731/17.

Z vyvazovaciho diagramu byla zjiSténa pfiblizna poloha tézisté kluzaku L-23 béhem
kritického letu. K hmotnostem pilota (65 kg) a instruktora (90 kg) byly pfipocitany hmotnosti
zachrannych padaku cca (7 kg). Hmotnost prazdného standardné vybaveného kluzaku (310
kg) + hmotnost vystrojené posadky (zaokrouhleno na 170 kg) byla v dobé kritického letu 480
kg. Tézisté L-23 mélo hodnotu 31 % SAT. Dle letové pfirucky L-23 bylo v rozmezi
povolenych limitd 23—40 % SAT.

1.7 Meteorologicka situace

Z rozboru meteorologické situace vyplyvaji nasledujici skuteCnosti:
e Pocasi ovlivhovala oblast nizkého tlaku vzduchu nad Alpami.
e Pfizemni vitr: V az JV/4-12 KT.
e VySkovy vitr: 2000 FT 150/15 FT 5000 FT 100/18 KT, 10 000 FT MSL 120/10 KT.
e Dohlednost: nad 10 km, ve srazkach ojedinéle 4—7 km.
e Stav pocCasi: zatazeno az obla¢no, misty s obéasnym destém nebo s pfehankami.
e Oblagnost: BKN/OVC, SC, AC.
e VySka nulové izotermy: okolo 2000 m.
e Turbulence: slaba od zemé do 1800 m.
e Namraza: misty slaba 2000—-3000 m.
e Tlak QNH: 1019-1021 hPa, slaby pokles.

V tabulce 2 je uveden vypis ze zprav METAR — LKPR (15 km JZ), LKKB (15 km JV).

Tab. 2 - METAR

Q [13.05.2023 12:30Z — 13.05.2023 13:30Z]
METAR 1312307 14008KT 9999 BKNG38 13/08 Q1021 NOSIG=

‘ [13.05.2023 12:007Z — 13.05.2023 13:00Z]
METAR LKPR 1312607 14008KT 1060V180 9999 S5CT026 13/07 Q1021 NOSIG=

‘ [13.05.2023 12:30Z — 13.05.2023 13:30Z]
METAR LKKB 1312307 11009KT 080V140 9999 SCTO29 BKNO5G 15/08 Q1021 NOSIG RMK BLU BLU=

‘ [13.05.2023 12:00Z — 13.85.2023 13:00Z]
METAR LKKB 1312007 13009KT 9999 SCTe29 BKNG48 15/08 Q1021 NOSIG RMK BLU BLU=
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Obrazek 2 a obrazek 3 znazornuji meteorologickou situaci pomoci radarovych a satelitnich
snimku a zaznaml kamer CHMU

.

Obr. 3 — Zabéry z webové kamery: Praha-Libus (25 km J), Podébrady (50 km V)

V oblasti letecké nehody kluzaku u letisté LKSZ ve 12:20 UTC val jihovychodni vitr rychlosti
4-5 m-s”'.Dohlednost se pohybovala nad 10 km, obloha byla zatazena prevazné nizkou
oblacnosti typu SC, pfipadné stfedni oblacnosti. Nevyskytovaly se zadné srazky ani jiné
jevy pocasi. Teplota vystoupala k 13—-15 °C.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Posadka kluzaku L-23 v dobé kritického letu byla na spojeni se stanovistém poskytujicim
informaci o0 znamém provozu na kmito¢tu 119,640 MHz Sazena RADIO.

1.10 Informace o letisti
NIL

111 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Kluzak nebyl vybaven zaznamovym zafizenim letovych dat.

112 Popis mista nehody a trosek

Misto letecké nehody se nachazelo na poli na pomysiné prodlouzené ose RWY 33 LKSZ.
Soufadnice trosek kluzaku byly 50°20'30.816" N, 14°14'16.541" E. Nadmofrska vysSka mista
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dopadu kluzaku byla 223 m. Kabina trupu kluzaku byla ve své pfedni poloviné silné
zdeformovana. Ram kabiny byl na nékolika mistech kolmo roztrzen. Obé pfistrojové desky
byly vytrzeny z ulozeni. Pfedni Fidici paka byla vytrzena z uchyceni kulisy muastku fizeni.
Ridici paka pilota nesla stopu prolisu zptisobenou silami, které vznikly zdeformovanim
kabiny, respektive protipohybem krytu nad pfedni palubni deskou. Ridici paka v kulise
mustku fizeni instruktora nebyla pfenosem sil v konstrukci kabiny poskozena. Kryt posadky
byl nalezen v blizkosti trupu kluzaku a byl roztfistén. Trup kluzaku byl zlomen za kabinou
v cca poloviné své délky vlivem setrvaénych sil pravotogivé vyvrtky v dob& narazu. Cepy
byly vsunuty v kazdém oku hlavniho zavésu u obou polovin kiidel a byly zajistény. Konce
tahel byly spojeny s kfidélky a vzdusnymi brzdami. Smérové kormidlo bylo spojeno pfes
kulisu s tahlem fizeni. VySkové kormidlo bylo spojeno s prvky fizeni. Spoje fizeni mezi
trupem a kridlem nebyly rozpojeny.

Obr. 4 — Misto letecké nehody

Potah pravé poloviny kfidla byl od nabézné hrany v misté konce brzdici klapky roztrzen,
respektive roznytovan v dusledku narazu. Brzdici klapky nebyly zasunuty a zajistény. Leva
polovina kfidla byla zlomena v roviné kolmé, v cca poloviné své délky za koncem brzdici
klapky. Zadni pfistrojova deska byla nalezena mimo kabinu kluzaku a nesla rychlomér,
vySkomeér, relativni sklonomér a kompas. Variometr byl vytrzen z uchyceni pfistrojové
desky. Ukazatel rychlosti predniho rychloméru byl na hodnoté 180 km-h-'. Ukazatel rychlosti
na rychloméru instruktora ze zadni palubni desky byl na hodnoté 0 km-h-'. Pfedni
barometricky vySkomér ukazoval hodnotu QNH 1021 hPa. Zadni barometricky vySkomér
ukazoval hodnotu 997 hPa, pficemz obé ruc¢ky vySkoméru byly shodné na hodnoté 0. Byly
zkontrolovany upinaci pasy a zmeéfena jejich délka nastaveni pro bezpecné upoutani
posadky.
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1.12.1 Ohledani stavu kulisy fizeni

Byla provedena demontaz krytu kulisy muistku Fizeni za ucelem zjiténi volnosti pohybu
fidici paky. Nebyly nalezeny stopy otéru ani vrypu, které by zanechal cizi pfedmét, napf.
vklinény Sroub, nebo uvolnéna a nasledné zasekla matka pfi zvySeném usili posadky,
aby pfekonala odpor zablokované fidici paky v krajni zadni poloze.

1.12.2 Ridici paka pilota

Ovallita otvoru pro uchyceni fidici paky v materialu kulisy mastku Fizeni a podélné stopy na
jejim povrchu svédci o tom, ze fidici paka byla v dobé narazu namahana radialnimi
a axialnimi silami.

Obr. 5 — Prolis zplGsobeny radialnimi silami

113 Lékarské a patologické nalezy

Pfi ohledani trosek havarovaného bezmotorového kluzaku se nachazelo v zadni kabiné télo
zemrelého instruktora. Pfed pfijezdem komise UZPLN bylo z ptedni kabiny vyprosténo télo
zranéneho pilota, kterému byla poskytnuta Iékafska pécCe a nasledné byl transportovan
letecky do zdravotnického =zafizeni (UVN Praha). Nasledkim zranéni podiehl.
Bezprostfedni pricinou smrti pilota byl urazove krvacivy Sok pfi polytraumatu. PFiCinou smrti
instruktora bylo pfedevS§im mozkolebeCni poranéni s natrzenim a pohmozdénim
mozkoveho kmene pfi roztrzeni vazivového spojeni mezi lebkou a kréni patefi. Ze soudné
lékarského a letecko lékafského hlediska Ize uvést, Ze na postavu pilota i instruktora
pusobilo tupé nasili o velké intenzité, s vektorem pusobicich sil pfevazné zepfedu, mirné
zespodu. Vznik zranéni lze dobfe vysvétlit mechanismem letecké nehody — narazem
pomérné strmé klesajiciho kluzaku do zemé.

U pilota byla zjisténa mnohocetna tupa poranéni hlavy, hrudniku, bficha, panve, dolni ¢asti
bederni patefe a obou dolnich koncetin, pfi kterych vznikla poranéni mozku, plic, sleziny,
Zeber, 4. bederniho obratle a kosti obou dolnich kon€etin. Na hrudniku pilota byly zjiStény
pruhovité odérky, svédcici pro pouziti poutacich past v pribéhu letu. Na obliCeji pilota
se nachazely oteviené zlomeniny, typické pro naraz hlavy do palubni desky. Obé& horni
koncetiny pilota se v dobé nehody nachazely umisténé pfed télem, pokréené v loketnich
kloubech a velmi pravdépodobné obé umistény na valcovitém predmétu (fidici paka). Obé
dolni kon&etiny byly natazené a umisténé v prostoru pedalt nozniho fizeni. V dobé nehody
se tak pilot aktivné snazil fidit predmétny kluzak. Na misté nehody se nachazel
nepouzity zachranny zadovy padak.

Instruktor se v dobé ohledani mista nehody nachazel v zadni kabiné, pfipoutan
Ctyfbodovymi pasy, na zadech mél neaktivovany zachranny padak. Zadni kabina kluzaku
byla oproti pfedni podstatné méné destruovana. Instruktor utrpél predevSim poranéni
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mozku a spojeni mozku s kréni patefi, které vznikly prudkym kyvem hlavy a krku (tézké
whiplash poranéni, mozny naraz brady do tupého pfedmeétu). Dale bylo pfitomno poranéni
hrudniku (zlomenina hrudni kosti, zlomeniny zeber, loZiska pohmozdéni plic) a zlomenina
dolniho konce lytkové kosti pravého bérce. Na obliCeji zemfelého se nenachazela
rukach byly zjistény necCetné odérky a krevni vyronky, ze kterych nelze usoudit, zda pilot
mohl mit v pribéhu letu nebo v dobé narazu kluzaku do zemé horni koncetiny umisténé na
fidicim prvku nebo nikoliv. Dolni kon€etiny mél instruktor pfi narazu
do zemé pokréené, byly umisténé mimo pedaly nozniho fizeni.

Pfi pitvé obou tél nebyly zjistény urazové zmény, které by vybocCovaly z mechanismu
pfedmétné nehody, jako by byl napf. zasah stfelou, vybuch na palubé apod.

Pfi pitvé pilota ani pfi mikroskopickém vySetfeni nebyly zjistény chorobné zmény, které by
se mohly podilet na vzniku havarijni situace nebo by je bylo mozné klast do pfi€inné
souvislosti s umrtim pilota.

Pfi pitvé a mikroskopickém vySetfeni organu zemfielého instruktora byly zjiStény
mnohocCetné chorobné zmény. Nebyly v8ak zjistény morfologicky patrné zmény
na organech, které by svédcily pro akutné probihajici chorobny stav, ktery by bylo mozné
klast do pfi¢inné souvislosti se vznikem ¢&i pribéhem havarijni situace. Dle poskytnuté
zdravotnické dokumentace byl instruktor mimo jiné v pécéi kardiologa a neurologa.
Z neurologického hlediska instruktor trpél vertebrogennim algickym syndromem bederni
patefe, s degenerativnimi zménami v rozsahu 4. a 5. bederniho obratle, pro kterého byl
jiz vroce 2020 indikovan lék DORETA 37,5 mg /325 mg tablety (obsahuijici tramadol),
v doporuéené davce 2-3 tablety denné. Ulevu od bolesti véak pfi Iéb& nemél pocitovat.
Pro vertebrogenni potize |é€en téz praktickou Iékarkou (naposledy cCerven 2022),
ale béznymi nesteroidnimi analgetiky a myorelaxanciemi. Naopak tramadol byl ordinovan
neurologem.

Pokud v pribéhu letu doSlo knahlé zméné zdravotniho stavu instruktora (napf.
ke kolapsovému stavu pilota — instruktora pfi srde¢ni arytmii apod.) nelze tuto okolnost ze
soudné lékarského hlediska potvrdit ani vylouéit. Toxikologickym vySetfenim nebyl
v krvi pilota ani instruktora zjistén alkohol. U pilota bylo vylou€¢eno ovlivnéni jeho stavu
v pribéhu nehody Iéky nebo navykovymi latkami. Instruktor uzil jednak Iéky, které nebyly
rozporovany AME pro danou leteckou €innost. Toxikologickym vysetfenim vSak byla
prokazana pritomnost léku TRAMADOL, s hladinou 425 ng/ml v krvi a pfitomnost tohoto
Iéku i v moci. Hladina tramadolu byla toxikologem povazovana za terapeutickou. Jedna se
vSak o pomérné silné opioidni analgetikum.

Biochemické vySetfeni somatopsychického stavu nebylo provedeno ani u jednoho Clena
posadky (rozvoj urazové krvacivého Soku a poskytovana prednemocnicni Iékafska péce
u zemfelého pilota, kratky agonalni stav u zemrelého instruktora s otokem mozku).

Pilot mél platné osvéd&eni o zdravotni zpUsobilost 2. tfidy leteckého personalu, vydané dne
8. 3. 2023, kdy podstoupil posledni Iékafskou prohlidku u leteckého Iékare.

Instruktor podstoupil posledni prohlidku u leteckého lékafe dne 27. 7. 2022. Instruktor
negoval své letecké lékarce jakékoliv zdravotni obtize, pouze uved| stav po operaci
Sedého zakalu, kterou dolozil |ékafskou zpravou. Instruktor byl uznan schopnym
se zdravotni zpusobilosti 2. tfidy leteckého personalu, s omezenim VNL (bryle do blizka).
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uzivat silné Iéky tlumici bolest, které byly pfi toxikologickém vysSetreni v ramci pitvy
zjistény. O uzivani takovych léku Iékarku AME ani neinformoval.

TRAMADOL je opioidni analgetikum, anodynum, ktery je uzivano k lé¢bé stiedné silné
az silné bolesti. Jde o Iék s preskripci Iékafem (tzv. na Iékarfsky predpis). UzZiti tohoto Iéku
muze byt spojeno s ruzné zavaznymi nezadoucimi ucinky, zvlasté pfi uziti vysSich davek
nebo pfi télesné namaze. Jde napf. o nauzeu (tendenci na zvraceni), zavraté, bolesti hlavy,
ospalost, unavu, ovlivnéni kardiovaskularniho systému (buseni srdce, zrychleny nebo
naopak zpomaleny tep), posturalni hypotenzi (pokles krevniho tlaku pfi zméné polohy téla),
kolapsovy stav, psychické &i neurologické obtize (zmény nalad, potize se spankem,
halucinace, porucha kognitivnich funkci), rozmazané vidéni, svalovou slabost, hypoglykémii
apod. Z vySe uvedeného vyplyva, Ze uzivani toho Iéku i v terapeutickych davkach muaze
nepriznivé ovlivnit ¢innosti vyzadujici zvySenou pozornost, motorickou koordinaci a rychlé
rozhodovani, nedoporuCuje se pfi fizeni motorovych vozidel, ovladani strojl, prace ve
vySkach a ani pfi vykonu letecké Cinnosti. Opioidni analgetika maji srovnatelny ucinek
s klasickymi opiaty. V pribalovém letaku k léku DORETA je uvedeno upozornéni,
ze pripravek mize mit nepfiznivy vliv na ¢innost vyzadujici zvySenou pozornost.

Problematika psychoaktivnich latek (alkohol, IéCiva) je FeSena provadécim nafizeni komise
(EU) ¢. 2019/27, kterou se meéni nafizeni (EU) ¢. 1178/2011, Part-MED.A.020,
Part-MED.B.055 a dale AMC k Part-MED (AMC1 MED.A.015 a B.055). Drzitel prikazu
zdravotni zpUsobilosti nesmi vykonavat prava udélena jejich prikazem zpusobilosti
a uzivat jakékoliv pfedepsané nebo nepredepsané léky, které by mohly narusit bezpecny
vykon prav udélenych pfislusnym prikazem zdravotni zpusobilosti. V pfipadé nutnosti uziti
ki se musi poradit se svym leteckym l|ékafem, ktery muUze uzivani |éCiv potvrdit
(tzv. kontrolovana medikace). V posuzovaném pfipadé instruktora k tomu tak zjevné
nedoslo.

Z vysSe uvedeného vyplyva, ze instruktor uzil pred letem zakadzané a pomérné silné
lIécivo, jehoz uziti mlize byt spojeno s fadou nezadoucich ucinki, a to bez souhlasu
leteckého lékare. V takovém pfipadé instruktor vykonaval leteckou Cinnost bez aktualni
zdravotni zpUsobilosti. Zda v pribéhu letu mohlo dojit ke zhorSeni zdravotnich obtizi, pro
které Iék uzil nebo k ovlivnéni jeho zdravotniho stavu (psychickych nebo fyzickych
schopnosti) nezadoucimi uc€inky lIéku neni mozné z Iékarského hlediska vyloucit.

Hmotnost tél pfi pitvé byla u pilota 65 kg, u instruktora 90 kg.

Zaveér: Z komplexni soudné Iékarské expertizy vyplynulo, Ze u pilota nebyla zjiSténa zadna
zdravotni indispozice nebo ovlivnhéni zdravotniho stavu, které by mohly byt kladeny do
pri¢inné souvislosti se vznikem, prib&éhem nebo zakonenim pfedmétné letecké nehody.
U instruktora byly naopak zjistény zavazné okolnosti, které mohly negativné ovlivnit
prabéh kritické faze letu.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Letecka nehoda byla ohlaSena svédky a posadce kluzaku L-23 byla poskytnuta lékafrska
pomoc. Pilot byl letecky transportovan do nemocnice. V pribéhu transportu zranénim
podlehl.
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Testy a vyzkum

1.16.1 Test rychloméru
Byl proveden test rychloméru, viz pfiloha 1, za ucelem zjisténi pficiny rozdilné indikace
rychlosti po narazu kluzaku do zemé. Test funkénosti a rozebrani pfedniho rychlomér €. 2
LUN 1106-8 v. €. 0526018 ukazal na posunuti ru¢ky mimo 0 v dusledku narazu hrabice na

v v

doraz. Zavér testu nepotvrdil vyssi indikaci rychlosti jako dusledek pfechodu kluzaku
z vyvrtky do spiraly. Test funk&nosti zadniho rychloméru €. 1 LUN 1106-8 v. €. 05927 potvrdil
vyhovujici stav dle pozadavkd TPF 01-03028-61.

1.17

Informace o provoznich organizacich

Kluzak L-23 byl provozovan AK Kralupy nad Vltavou.

1.18

Dopliikové informace

1.18.1 Letova pfirucka kluzaku L-23

Na obrazcich 6 a 7 jsou uvedeny skeny relevantnich vynatkl z letové pfirucky L-23 vztazené
ke kritické fazi letu a pro provadéni vyvrtky a pouziti brzdicich klapek

4.Vyvrtka

V rozsahu provoznich centrazi provadi kluzdk vyvrtku bez nejmensi
snahy pfejit do ploché vyvrtky. Pfi hmotnosti bliZici se maximaini a
pfednf centraZi ma kluzak snahu sam vybé&hnout z vyvrtky. Kluzék se
pfivede do vyvrtky obvyklym zplsobem, t.j. pomalym a plynulym pfita-
hovéanim fidici paky tak, aZ dojde k pfetaZeni, pak vySlapnutim sméro-
vého kormidla na pfislu§nou stranu pfi rychlosti cca 60 km/h 1AS (obr.
4-3) a plnym pfitazenim vySkového kormidla. Vybrani vyvrtky se prove-
de pinym wvySlapnutim smérového kormidla na opaénou stranu. Po
zastaveni todeni srovnat smérové kormidlo do neutralu za souéasného
povoleni fidici paky. Kluzak se vybere ze strmého letu obvyklym zplso-
bem. Podélny sklon kluzaku ve vyvrtce je 60° + 70° a ztrata vysky pfi
obsazeni jednim pilotem je cca 80 m na otoCku, pfi obsazeni dvéma
piloty cca 120 m na otocku. Doba otocky je asi 3,5 s.

Obr. 6 Vynatek z letové pfiru¢ky tykajici se provadéni vyvrtky

3.Pro zabezpeéeni nepfekroéeni maximalni pfipustné rychlosti,a to:
a)pfi padu do nenormélni polohy,napf. pfi akrobacii
b)pfi nezvliadnuti letu v mracich.

Brzdicich klapek jako prostfedku pro sniZzeni rychlosti se doporutuje
pouzit v kazdém pfipadé,jakmile kluzdk zatne nadmérné zvySovat
rychlost a pilot si neni jist polohou kluzaku a zvladnutim situace. PouZi-
tim brzdicich klapek se zajisti bezpe¢nost a usnadni se pilotaz,poné-
vadZ oteviené brzdici klapky znaéné stabilizuji poiohu kluzéku.

Pfi vysouvani brzdicich klapek hlavné pfi velkych rychlostech pevné
driet ovladaci paku.

1.19
NIL

Obr. 7 Vynatek z letové pfirucky tykajici se pouZiti brzdicich klapek

Zpusoby odborného zjiSt'ovani pri€in
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2 Rozbory

Komise béhem zjisStovani pficiny letecké nehody vychazela z vypovédi svédkul, posouzeni
videozaznamu kritické faze letu, posouzeni technického stavu trosek kluzaku, provadéni
udrzby kluzaku, expertizy funk&nosti rychloméra, rozboru pocasi a zavérl komplexni
soudné lékafské expertizy. Ze znamych skuteCnosti, faktd a okolnosti byly vytvofeny
scénafe prubéhu kritické faze letu a posouzena mira pravdépodobnosti. Komise vénovala
pozornost bezpe€nostnimu riziku, které vznika pfi velkém rozdilu autorit osobnosti a jejich
pfistupu k vykonu funkce ¢lena posadky.

2.1 Instruktor

Instruktor byl dostatec¢né zkuSeny, kvalifikovany a dle dalSich verbalnich svédectvi kolegl
mél vzdy prehled nad bezpeénym priubéhem letu. Dodrzoval metodiku vycviku
a zachovaval postupy v ramci znameé praxe. Znama praxe byla, Zze pfi obnové letovych
navyku pilot predved! instruktorovi uroverni zachovanych letovych navykld pfedvedenim
letové ulohy. Instruktor nasledné posoudil uroven zvladnuti letové ulohy a rozhodl, zda
letovou ulohu znovu procvi€it. Pokud to bylo nutné, v kterékoli fazi letu instruktor prevzal
fizeni kluzaku a opétovné ziskat kontrolu nad pribéhem letu. Instruktor dle vypovédi kolegu
vzdy stanovoval mez pro zahajeni vybirani vyvrtky po jedné otoCce. Mél vyrazny velitelsky
gradient a umél ho za letu a pfi vycviku uplathovat.

2.2 Pilot

Mél vyznamnou pfestavku od posledniho nacviku letové ulohy vyvrtka v roce 2017. Pilot mél
mensi letecké zkuSenosti a celkové nizsi nalet hodin na kluzacich za sledované obdobi od
roku 2006. Mél menSi nalet hodin od roku 2021 do kritického letu. V roce 2023 nalétal na
kluzacich pouze 0:23 min béhem 3 letll. Bez problém( pfijimal autoritu instruktora, jeho
vyrazny velitelsky gradient a jeho letové zkuSenosti na palubé respektoval. Vyrazny
velitelsky gradient instruktora mohl u pilota zpUsobit béhem kritické faze letu vahani
a prodlevu pro zahajeni vybirani vyvrtky.

2.3 Technicky stav kluzaku

Kluzak v kriticky den proved| nékolik letd bez hlasenych zavad. Pfed kritickou fazi letu byl
pIné fiditelny a posadka provedla standardni nacvik jedné otoCky vyvrtky s vybranim.

24 Ridici paka pilota a volnost v kulise Fizeni

Bylo provedeno podrobné ohledani stop na Fidici pace z pfedniho prostoru kabiny
ve schvalené servisni organizaci. Po provedené kontrole volnosti kulisy fizeni byly
ve spolupraci s experty typu zhodnoceny moznosti blokovani fizeni. Nebyly nalezeny zadné
stopy vrypuU ani otéru, které by potvrdily vklinéni napf¥. uvolnéného Sroubu. Vysledny rozbor
provedené kontroly prvkd Fizeni a mustku kulisy fizeni odporuje domnénce, byt jen po
ur€itou dobu zablokovaného fizeni v zadni krajni poloze. Kryt nad pfedni palubni deskou
pusobil béhem narazu kluzaku do zemé kolmo na Fidici paku a zpusobil prolis do kruhového
profilu materialu. Axialni a radialni sily zpUsobily vylomeni fidici paky z ulozeni kulisy mustku
fizeni. Mechanismus vylomeni byl disledkem pohybu materialu pfistrojové desky kabiny
béhem celniho narazu kluzaku do zemé silami sméfujici v ose trupu zleva zepfedu.
O znagném namahani fidici paky béhem mechanismu vylomeni svédc&i vznik ovality otvoru
pro uchyceni fidici paky v materialu kulisy mustku fizeni.
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25 Okolnosti predchazejici vzniku kritické faze letu

Posadka kluzaku L-23 provedla po vypnuti z aerovleku na ALT 1070 m QNH 1021 hPa prvni
vyvrtku se standardnim vybranim. Po vybrani prvni vyvrtky v 19 min a 05 sec kamerového
zaznamu kluzak pokraCoval dalSich cca 17 sec v pfimém klouzavém letu. Poté kluzak
zmizel ze zabéru kamery. Doba trvani pfimého klouzavého letu pfed druhym nacvikem
pravdépodobné vyplynula z probihajici komunikace v posadce. Za dalSich cca 19 sec
kamera opét zaznamenala kluzak jiz v levotoCivé vyvrtce. Doba kontinualni vyvrtky trvala
cca 18 sec. Kluzak poté zmizel ze zabéru kamery za stfechou budovy. Délka trvani 1 otoCky
se ztratou vysky popsana v letové pfirucce L-23 byla porovnana se zaznamem vyvrtky.

Neni znamo, zda instruktor pfed druhym nacvikem vyvrtky stanovil mez vybirani jako
pfi pfedchozim provedeni vyvrtky, tedy po jedné otocce. Neni znamo, zda se pilot
s instruktorem dohodli na zahajeni vybirani vyvrtky az na pokyn. Neni znamo, jak a zdali
vubec v posadce probéhl dohovor pro feSeni vzniku nenadalych situaci za letu. Instruktor
a pilot se ale navzajem velmi dobfe znali, védéli o svych letovych zkuSenostech a na zakladé
toho mohli velmi spolehlivé vzajemné odhadovat svoje reakce. Spole¢né provedli
predletovou pfipravu na letovy ukol, kde se vzdy stanovuji meze vybrani nacviku vyvrtky.

2.6 Zaznamenany prubéh vyvrtky

Nacvik prvni otoCky vyvrtky a jeho vybrani probéhl standardné. Nasledna trajektorie kritické
faze wvyvrtky kluzaku zaznamenana na videozaznamu byla posouzena a popsana
examinatorem typu jako zcela standardni prib&h. Zadna faze prab&hu vyvrtky neukazala
na cilené nebo samovolné vylétnuti kluzaku z vyvrtky. Dualezitym faktem bylo, Ze pilot ani
instruktor se nerozhodli po prvni otoCce, jak byvalo zvykem, zastavit toCeni vyvrtky
a zahajit jeji vybirani. Toto nenastalo ani po druhé a tfeti otoCce. Posadka setrvala dle
kamerového zaznamu po dobu 18 sec ve vyvrtce a kluzak poté zmizel mimo zorné pole
zabéru kamery za stfechou budovy. DalSim dilezitym faktem bylo, Ze se posadka kluzaku
v prubéhu vyvrtky nepokusila o nouzové opusténi kluzaku, kterému by pfedchazel odhoz
krytu posadky. Zadny &len posadky nefesil timto postupem nemoznost ovladani kluzaku.

2.7 Pravdépodobné scénare a dllezité okolnosti provedeni vyvrtky

Komise hledala odpovéd na to, jakym praktickym zplsobem posadka mohla provadét
nacvik vyvrtky. Z dostupnych faktl, znamych skuteCnosti a vypovédi svédkl vytvorila
scénare pribéhu kritické faze letu a stanovila miru jejich pravdépodobnosti. PFi posouzeni
kamerového zaznamu prabéhu kritické vyvrtky nebyla nalezena zcela zasadni
zmeéna prubéhu trajektorie letu kluzaku ve vyvrtce, ktera by se dala interpretovat jako fizena
snaha anebo stav samovolného vyvedeni kluzaku z vyvrtky.

2.7.1  Vyvrtku provadél pilot

Pokud by vyvrtku provadél samostatné pilot pod dohledem instruktora a nezahajil by na
stanovené mezi pro zahajeni vybrani, instruktor by pravdépodobné& okamzité vydal pokyn
k zahajeni vybirani. PferuSeni toCeni a vybirani vyvrtky nebo jakakoliv zména v pavodni
trajektorii vyvrtky by byla vidét na kamerovém zaznamu. Zaznam takovou vyraznou zmeénu
neukazal. Instruktor tedy pokyn pilotovi k vybrani vyvrtky pravdépodobné nevydal.

2.7.2 Prevzeti fizeni kluzaku instruktorem

Pokud by vyvrtku provadél pilot a nezahajil vybirani na stanovené mezi ani po vydaném
pokynu instruktora, instruktor by pfevzal fizeni a zahajil by sam vybirani vyvrtky. Takova
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zména by v trajektorii vyvrtky byla na zaznamu viditelna. Zaznam zadnou vyraznou zménu
v trajektorii neukazal. Instruktor tedy pravdépodobné nepfevzal fizeni, aby vybral vyvrtku.

2.7.3 Vyvrtku provadél instruktor

Pokud vyvrtku provadél samostatné instruktor, aby demonstroval spravnost metodiky
provadéni letové ulohy a v jejim pribéhu nahle doslo ke zméné jeho zdravotniho stavu,
jakékoliv povoleni fidici paky z krajni zadni polohy by se projevilo na trajektorii
prabéhu vyvrtky. Nelze uspokojivé prokazat, zda by instruktor béhem nahlé zmény
svého zdravotniho stavu udrzel mimovolné prvky fizeni kluzaku v krajni poloze pro
setrvani ve vyvrtce. Kluzak L-23 spolehlivé reaguje na zménu vychylky vyskového
kormidla. Jakékoliv, byt malé povoleni piné pfitazené fidici paky by vedlo k vylétnuti kluzaku
z puvodni trajektorie vyvrtky. Instruktor mél po narazu kluzaku do zemé dolni koncetiny
pokréené a zcela mimo pedaly nozniho fizeni. Tuto skuteCnost taktéZ nelze uspokojivé
vysvetlit. Provedeni vyvrtky samostatné instruktorem bylo shledano jako malo
pravdépodobné.

2.7.4 Pilot s instruktorem provadéli nacvik vyvrtky spole¢né

Pokud se instruktor s pilotem dohodli po prvni provedené otoCce vyvrtky na spolecném
provedeni nacviku druhé otoCky vyvrtky, Ize toto pfiCist zcela pochopitelnym divodim
pfedavani zkuSenosti k plnému osvojeni spravnosti provadéni metodiky letové ulohy.
V takovém pfFipadé mél instruktor a pilot béhem uvedeni kluzaku do vyvrtky ruku na fidici
pace a instruktor pravdépodobné i nohy na pedalech nozniho fizeni, aby mél fidici prvky
kluzaku pod kontrolou. Pilot dobfe instruktora znal a pfedpokladal, ze bude mit pribéh letu
pod kontrolou. Pokud u instruktora nastala v pribéhu nacviku spole€ného provadéni vyvrtky
nahla zména zdravotniho stavu, pilot vznik kritické situace nemusel ihned rozpoznat
a mohl ¢ekat na pokyn instruktora k zahajeni vybirani vyvrtky. Z kapitoly 1.13 vyplyva,
Ze instruktor uzil pfed letem zakazané a pomérné silné 1éCivo, jehoz uziti muze byt spojeno
s fadou nezadoucich u€inkl, a to bez souhlasu leteckého lékafe. V takovém pfipadé
instruktor vykonaval leteckou Cinnost bez aktualni zdravotni zpUsobilosti. Zda doSlo
v prubéhu letu ke zhorSeni zdravotnich obtizi, pro které Iék uzil nebo k ovlivnéni jeho
zdravotniho stavu (psychickych nebo fyzickych schopnosti) neZzadoucimi ucinky Iéku neni
mozné z lékarfského hlediska vyloucit a zavazné okolnosti tak mohly negativné ovlivnit
prabéh kritické situace. Nejsou znamy jiné okolnosti, které by mohly jinak vysvétlit
takto necekany prabéh kritické faze letu. Instruktor velmi pravdépodobné nebyl
v prubéhu 5 oto€ek vyvrtky schopen vydat pilotovi pokyn k zahajeni vybirani vyvrtky
ani sam prevzit fizeni, aby vyvrtku vybral.

Pro¢ pilot tak dlouho vahal a nezahajil vybrani vyvrtky kluzaku dfive nez po péti otoCkach,
nelze uspokojivé vysvétlit. Dle urazového pitevniho nalezu mél obé koncetiny v prostoru
pedalu nozniho fizeni a v kritické fazi letu byl schopen pilotaze. Viditelnych 5 otocek vyvrtky
trvalo z hlediska rozhodovani pilota relativné dlouhych 18 sec. Moznym vysvétlenim pro
vahani pilota by mohl byt vysoky velitelsky gradient instruktora a jeho autorita, kterou
bezpochyby byl a umél ji za letu uplatnovat.

2.8 Faze vybrani vyvrtky

Svédek 4 rozpoznal na kluzaku ve vyvrtce vysunuté brzdici klapky. Popsal, Ze vybirani
vyvrtky probéhlo tésné nad zemi a dle jeho odhadu kluzak z vyvrtky vylétl v cca 50 m AGL.
Po vybrani vyvrtky v cca 50 m AGL kluzak letél v pfimém letu po dobu cca 2 sec zietelné
vySSi rychlosti a poté zacal stoupat jeho odhadem do vySky cca 150-250 m AGL.
Nasledovala pravotoCiva zatacka kluzaku smérem K letisti s pfechodem do vyvrtky.
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Ze svédecké vypovédi nelze dovodit jakym zplsobem probéhlo vybrani vyvrtky. Zdali Slo
o cilené vybrani vyvrtky pilotem, anebo kluzak z vyvrtky vylétl v dusledku uvolnéni prvk

fizeni
s polo

z krajnich poloh. Samovolné vylétnuti kluzaku z vyvrtky v horni fazi oscilace
hou podélného vyvazeni mohly vést po kratkém horizontalnim letu k naslednému

stoupani. Pilot musel byt v kazdém pfipadé z takového prabéhu letu ve stresu. Ztrata
prostoroveé orientace, byt na malou chvili, po vybrani vyvrtky a vysunuté brzdici klapky ve
stoupavé zatacce vedly k rychlé ztraté rychlosti, po které kluzak preSel v malé vySce nad

teréne

3
31

3.2

m do pravotocive vyvrtky.
Zavéry
Pilot

byl drzitelem platného prikazu letové zpusobilosti pilota kluzaku,

mél platnou kvalifikaci pilota kluzaku,

byl drzitelem platného osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy,

byl drzitelem vSeobecného prikazu radiotelefonisty,

neprovadeél 5 let vyvrtku,

proved! s instruktorem pfipravu na letovy ukol,

osobné znal a vnimal instruktora jako autoritu s vyraznym velitelskym gradientem,
proved! s instruktorem vybrani prvni vyvrtky po prvni otoCce,

pfi nacviku druhé vyvrtky nezahdjil jeji vybirani ihned po prvni otoCce,

zmeénu zdravotniho stavu instruktora pravdépodobné nemohl rozpoznat,
pravdépodobné vahal z dlivodu vyrazného velitelského gradientu instruktora,
nemél ddvod provést odhoz krytu posadky, aby se pokusil o nouzové opusténi
kluzaku,

vysunul brzdici klapky pravdépodobné z duvodu stabilizace rychlosti kluzaku,
zahdjil cilené vybirani vyvrtky,

byl z pribéhu kritické faze letu velmi pravdépodobné ve stresu,

po vybrani vyvrtky ztratil kontrolu nad kluzakem v malé vySce a nezasunul brzdici
klapky,

nebyla zjiSténa zadna zdravotni indispozice nebo ovlivnéni zdravotniho stavu, ktera
které by mohly byt kladeny do pfi€inné souvislosti se vznikem, prubéhem nebo
zakoncCenim pfedmétné letecké nehody,

byl v kritické fazi letu schopen pilotaze.

Instruktor

mél platny prlikaz letové zpusobilosti pilota kluzaku,

mél platnou kvalifikaci instruktora kluzaku,

byl drzitelem platného osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy,

léky tlumici bolest a které byly pri toxikologickém vysSetieni v ramci pitvy
zjistény,

Iékarku AME neinformoval o uzivani silnych léku tlumicich bolest,

vykonaval funkci pilota bez aktualni zdravotni zptisobilosti,
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e mél dostatecné letecké zkuSenosti na vicero typech kluzaku,

¢ mél dostateCné letecké zkuSenosti s vyvrtkou na predmétném typu,

e byl vniman jako zodpovédny,

e Kk vycviku pilotu pfistupoval vzdy metodicky,

e mez vybrani vyvrtky dle vypovédi svédka stanovoval vzdy po prvni otoCce,

e mél tendenci u pilotd a zaka nepfripustit chyby v technice pilotaze a chyby
opravoval okamzité a bez vahani,

e byl vyraznou autoritou a velitelsky gradient za letu umél podle potieby
uplatnovat,

e znal pilota a provedl s nim pfipravu na letovy ukol,

e béhem kritického letu nejprve proved! s pilotem nacvik jedné vyvrtky s vybranim,

e po prvni vyvrice mezi instruktorem a pilotem pravdépodobné probéhl jesté kratky
briefing k metodice provadéni letového prvku,

¢ nezahajil pfi druhém nacviku po prvni oto€ce vybirani vyvrtky,

e pravdépodobné nebyl ani schopen vydat pilotovi pokyn k zahajeni vybirani vyvrtky,

e pravdépodobné ovlivnil vysokym velitelskym gradientem rychlost procesu
rozhodnuti u pilota,

e pravdépodobné uz nebyl schopen po vybrané vyvrtce v malé vySce nad terénem
zasunout brzdici klapky kluzaku,

e zlékarského hlediska byly zjiStény zavazné okolnosti, které mohly negativné
ovlivnit provedeni kritické faze letu a vedly ke ztraté kontroly nad pribéhem
vyvrtky v disledku zmény zdravotniho stavu.

3.3 Pocasi

Nemélo vliv na LN.

3.4 Technicky stav kluzaku
Nemél pfic¢innou souvislost s prubéhem letecké nehody.

3.5 Pri¢ina letecké nehody

Pricinou leteckeé nehody kluzaku L-23 byla ztrata kontroly posadky nad kluzakem po vybrani
vicenasobné vyvrtky v malé vySce nad terénem. Instruktor vykonaval leteckou €innost bez
aktualni zdravotni zpasobilosti, pficemz zména jeho zdravotniho stavu byla v kritické fazi
letu zasadnim spolupodilejicim se faktorem. Vysoky velitelsky gradient instruktora zpUsobil
pravdépodobné vahani pilota k v€asnému zahajeni vybirani vicenasobné vyvrtky.

4 Bezpeénostni doporucéeni

CZ-2026-0008
UZPLN doporuéuje vedeni AK Kralupy nad Vltavou budovat kulturu bezpeénosti s ohledem

na problematiku uzivani I&Civ a pfijmout opatfeni ke zmirnéni rizik spojenych s planovanim
letll ve funkci instruktora s ohledem na unavu a celkovou kondici.

V Praze dne 30. ¢ervence 2026
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PrFiloha 1 — Zapis o zkousSce rychlomért

Z
£y

MIKROTECHNA PRAHA a.s.

Praha 4 - Mod¥any S b v
Zapis o zkouSce

ZkuSebna a laborato¥ é. 016 / 2023
Nazev pristroje : Rychlomér
Typ : LUN 1106-8
Vyrobni ¢isla 1 05927 (1) a 0526018 (2)
Ke zkousce pfedlozil : UOZPLN
Vseobecné

Na zéklad¢ objednavky ¢. 67/2023 byly piedlozeny rychloméry LUN 1106-8 z letecké
nehody CZ-23-0319 kluzéku L-23 Superblanik, OK-4212. Piistroje jsou vyrobeny v letech
1981 (v.€. 05927) a 2005 (v.¢. 0526018) v Mikrotechné Praha a.s.

Zkousky jsou provadéné dle technickych podminek TPF 01-3028-61.

1. Bod 6 TPF - Vng&jsi vzhled

Rychlomér s v.¢. (2) v disledku silného narazu m4 viditeln& poskozeny kryt

Cislo pfistroje

1 2

Vysledek zkousky Vyhovuje Nevyhovuje

2. Bod 8 TPF — Ptipustné nepresnosti idajii piistroje
Nepiesnost piistroj nesmi piesachovat kontrolované hodnoty o + 5 km/h
Rychlomér v.¢. (2) v disledku silného narazu mé posunuty ukazatel rychlosti (rucku)
z nulové polohy, a proto na vSech kontrolovanych rychlostech je mimo toleranci.

LUN 1106-8 (v.¢.) 1 2
Bod 8. — Pripustna neptesnost udajt pfistroje Teplota:23,2°C
Rychlost [km/h] f ! i 1
60 57 58
100 97 98
160 157 158
200 198 199 _ .
250 249 250 Hodnoty mimo toleranci
300 300 300
350 349 250
400 399 400
\LCelkov}" vysledek: Vyhovuje Nevyhovuje
22123 CZ-23-0319
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3. Bod 9 TPF - Rozdil udajt pristroje

Rozdil udajt ptistroje (hystereze) za normélni teploty nesmi presahovat hodnotu povolené
nepiesnosti.

Cislo pristroje 1 2
Vysledek zkousky Vyhovuje Vyhovuje

4. Bod 10 TPF — Vliv néklonu

Nepiesnosti Gidajii pfistroje pfi vychyleni z pracovni polohy vlevo, vpravo, nahoru a dolu o
90° nesmi pfevySovat hodnoty dovolenych nepfesnosti uvedenych v bodé 8 TPF

Cislo pristroje 1 2
Vysledek zkousky Vyhovuje Vyhovuje

5. Bod 11 TPF — Neplynulost chodu ru¢ky

Neplynulost chodu rucky piistroje pfi rovnomémé zméné méfenych hodnot v mezich od 0
do 400 km/h nesmi ptesahovat 1 mm na oblouku stupnice.

Cislo pfistroje 1 2
Vysledek zkousky Vyhovuje Nevyhovuje

6. Bod 12 TPF — Tésnost pristroje

Vzduchotésnost statické soustavy pfistroje musi byt takova, aby pfi podtlaku, ktery
odpovida rychlosti 400 km/h neptevy3oval pokles v udajich pfistroje 20 mm vodniho
sloupce. Vzduchotésnost dynamické soustavy musi byt takova, aby po 1 min ptsobeni
tlaku, ktery odpovida rychlosti 400 km/h, nebyl pokles udaje vétsi jak 1,6 km/h

Cislo pristroje 1 2
Vysledek zkousky Vyhovuje Vyhovuje

7. Bod 13 TPF — Pretizeni

Pristroj musi vydrZet bez poskozeni pretiZeni tlakem, ktery odpovida rychlosti 450 km/h.

Cislo pfistroje 1 2
Vysledek zkousky Vyhovuje Vyhovuje
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Zavér
Rychlomér LUN 1106-8 v. &. 05927 vyhovuje pozadavkim dle TPF 01-3028-61, u
rychloméru LUN 1106-8, v. &. 0526018 po rozebrani bylo zjisténo, Ze v dasledku silného
ndrazu ozubend hrabice narazila na doraz a posunula ru¢ku mimo 0.

Pouzité za¥izeni: Zku$ebni zatizeni ADTS 405F
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